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15 mars 1968

Arrété royal portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles
doivent répondre les véhicules automobiles et leursremorques, leurs ééments ainsi
gue les accessoir es de sécurite

4 N\
Depuis son transfert suite &la Sixiéme Ré&forme de |’ Etat (01/07/2014), cet arrété a été modifié par:
-I’AGW du 20 octobre 2016.

-I'AR du 31 juillet 2017

-I'AR du 29 juillet 2019

-I'AR du 19 septembre 2019

-I’AGW du 16 décembre 2020

-I’AGW du 10 mars 2022

-I'AR du 19 avril 2023

-Loi du 6 juin 2023

Modifié par : ' AGW du 16 novembre 2023
.

J
Vu laloi du 1% ao(t 1899 portant révision de la |égislation et des réglements sur la police du roulage,

notamment I'article 1%, modifié par laloi du 15 avril 1964;

Vu l'arrété-loi du 30 décembre 1946 portant révision et coordination de la législation relative au transport
rémunéré de personnes par véhicules automobiles, notamment les articles 2, alinéa 2, et 23, alinéa 2, ainsi
gue l'article 28, modifié par laloi du 20 décembre 1957;

Vu l'arrété-loi du 24 février 1947 étendant I'obligation du contréle technique aux véhicules automobiles
servant au transport de choses pour le compte propre de leur propriétaire, notamment |'article 2, modifié
par laloi du 20 décembre 1957;

Vu laloi du 1% aolt 1960 relative au transport rémunéré de choses par véhicules automobiles, notamment
l'article 7, 1°;

Vu laloi du 26 avril 1962 relative au transport en commun des éléves des établissements d'enseignement,
notamment I'article 1¢';

Vu l'arrété roya du 14 mars 1968 portant réglement général sur la police de la circulation routiére,
notamment les articles 67, 74, 82 et 86;

Vu l'arrété royal du 9 septembre 1967 portant réglement général relatif au transport rémunéré de choses
par véhicules automobiles, notamment les articles 3, 84, et 59;

Considérant qu'il y alieu de coordonner les diverses prescriptions techniques faisant I'objet des arrétés du

Régent des 22 mai 1947 et 10 juin 1947 et des arrétés royaux des 22 septembre 1953 et 1 juillet 1964;
Considérant qu'il y a lieu, au surplus, de mettre ces prescriptions en conformité avec les décisions du
Comité de Ministres de I'Union Economique Benelux;

Considérant qu'il sindique, en vue de garantir au maximum la sécurité de la circulation, de revoir en
fonction de I'évolution de la technique automobile les prescriptions techniques applicables aux véhicules
automobiles et aleurs remorques,

Considérant les recommandations de la Commission Economique pour |'Europe;
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Chapitre 1
Définitions et champ d'application.

Art. 1.
<AR 16-11-1984, art. 1> § 1. Classification d'apres les catégories internationales de véhicules :

(1. (Catégorie M : Véhicules a moteur congus et construits pour le transport de passagers et ayant au
moins quatre roues.) <AR 2003-03-17/34, art. 1, 026, En vigueur : 01-05-2003>

(Catégorie M1 : Véhicules congus et construits pour le transport de passagers comportant, outre le
siége du conducteur, huit places assises au maximum.) <AR 2003-03-17/34, art. 1, 026, En vigueur :
01-05-2003>

Les véhicules de la catégorie M1 sont répartis en type et code de carrosserie de la maniére suivante :
E..F
AA - Berline
Norme ISO 3833 - 1977, point 3.1.1.1., y compris les véhicules comportant plus de quatre fenétres
latérales.
AB - Voiture & hayon arriére
Berline (AA) dotée d'un hayon a l'arriére du véhicule.
AC - Break (familiale)
Norme ISO 3833 - 1977, point 3.1.1.4.
AD - Coupé
Norme ISO 3833 - 1977, point 3.1.1.5.
AE - Cabriolet
Norme ISO 3833 - 1977, point 3.1.1.6.
AF - Véhicule a usages multiples

Véhicule a moteur autre que ceux visés sous AA a AC et destiné au transport de voyageurs et de leurs
bagages ou de leurs biens, dans un compartiment unique.

Toutefois, un véhicule du type AF ne sera pas considéré comme appartenant a la catégorie M1 mais a
la catégorie N et codifié FA s'il remplit les deux conditions suivantes :

1. Le nombre de places assises, sans compter celle du conducteur, ne dépasse pas six;

Une "place assise" est considérée comme existante si le véhicule est équipé d'ancrages de sieges
"accessibles";

Sont considérés comme "accessibles” les ancrages pouvant étre utilisés. Pour empécher que des
ancrages ne soient "accessibles", le constructeur empéche physiquement leur utilisation, par exemple
en soudant sur lesdits ancrages des plaques de recouvrement ou en installant des équipements
permanents qui ne peuvent pas étre enlevés au moyen d'outils courants;

2.P-(M+Nx68)>N x 68, avec :

P = masse maximale techniquement admissible en charge (en kg),

M = masse en ordre de marche (en kg);

N = nombre de places assises, sans compter celle du conducteur.

E..F

(Catégorie M2 : VVéhicules congus et construits pour le transport de passagers comportant, outre le
siége du conducteur, plus de huit places assises et ayant une masse maximale ne dépassant pas 5
tonnes.) <AR 2003-03-17/34, art. 1, 026, En vigueur : 01-05-2003>

(Catégorie M3 : VVéhicules congus et construits pour le transport de passagers comportant, outre le
siége du conducteur, plus de huit places assises et ayant une masse maximale supérieure a 5 tonnes.)
<AR 2003-03-17/34, art. 1, 026; En vigueur : 01-05-2003>

Classification particuliere pour les véhicules des catégories M2 et M3 :

Les véhicules des catégories M2 et M3 sont répartis en classes selon les critéres suivants :

a) pour les véhicules d'une capacité supérieure a 22 passagers, conducteur exclu :

Classe | : véhicules comprenant des zones destinées aux passagers debout et permettant de fréquents
embarquements et débarquements de passagers;

Classe Il : véhicules destinés principalement au transport de passagers assis et congus de maniere a
permettre le transport de passagers debout dans le couloir et/ou dans une zone correspondant au
maximum a deux doubles sieges;

Classe Il : véhicules congus exclusivement pour le transport de passagers assis;

b) pour les véhicules d'une capacité ne dépassant pas 22 passagers, conducteur exclu :
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Classe A : véhicules congus pour le transport de passagers debout; ces véhicules comportent des
siéges et des zones pour passagers debout;

Classe B : véhicules exclusivement destinés au transport de passagers assis; ils ne comportent aucun
aménagement pour passagers debout.) <AR 2002-10-21/32, art. 1, 023; En vigueur : 30-10-2002>

[ Les véhicules des catégories M2 et M3 sont répartis en type et code de carrosserie de la maniére
suivante :
a) Véhicules de la classe |
CA sans impériale
CB a impériale
CC articulé sans impériale
CD articulé a impériale
CE surbaissé sans impériale
CF surbaissé a impériale
CG articulé surbaissé sans impériale
CH articulé surbaissé a impériale
b) Véhicules de la classe Il
Cl sans impériale
CJ a impériale
CK articulé sans impériale
CL articulé a impériale
CM surbaissé sans impériale
CN surbaissé a impériale
CO articulé surbaissé sans impériale
CP articulé surbaissé a impériale
c) Véhicules de la classe Il
CQ sans impériale
CR a impériale
CS articulé sans impériale
CT articulé a impériale
d) Véhicules de la classe A
CU sans impériale
CV surbaissé sans impériale
e) Véhicules de la classe B
CW sans impériale]?
2. [2 Catégorie N : Véhicules & moteur congus et construits pour le transport de marchandises et ayant
au moins quatre roues.
Catégorie N1 : Véhicules congus et construits pour le transport de marchandises ayant un poids
maximal ne dépassant pas 3,5 tonnes.
Catégorie N2 : Véhicules congus et construits pour le transport de marchandises ayant un poids
maximal supérieur a 3,5 tonnes, mais ne dépassant pas 12 tonnes.
Catégorie N3 : Véhicules congus et construits pour le transport de marchandises ayant un poids

maximal supérieur a 12 tonnesj?

[2 Les véhicules des catégories N sont répartis en type et code de carrosserie de la maniéere suivante :
BA Camion

BB Camionnette

BC Véhicule tracteur de semi-remorque

BD Véhicule tracteur de remorque (tracteur routier)

Toutefois, un véhicule défini comme BB et dont la masse maximale techniquement admissible
n'excede pas 3 500 kg n'est pas considéré comme appartenant a la catégorie N si :

1. il comporte plus de 6 places assises sans compter celle du conducteur,

ou

2. il remplit les deux conditions qui suivent :

i) le nombre de places assises, sans compter celle du conducteur, ne dépasse pas 6, et

i) P-(M+ N x68) <=N x 68, avec :

P = masse maximale techniquement admissible en charge (en kg);
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M = masse en ordre de marche (en kg);

N = nombre de places assises, sans compter celle du conducteur.

Une place assise est considérée comme existante si le véhicule est équipé d'ancrages "accessibles”.

Toutefois, un véhicule défini comme BA, BB dont la masse maximale techniquement admissible

excede 3 500 kg et qui remplit pour BC ou BD au moins une des caractéristiques suivantes n'est pas
considéré comme appartenant a la catégorie N :

1) le nombre de places assises, sans compter celle du conducteur, dépasse 8; ou

2)P-(M+Nx68) <=Nx68avec :

P = masse maximale techniquement admissible en charge (en kg);

M = masse en ordre de marche (en kg);

N = nombre de places assises, sans compter celle du conducteur.

Une place assise est considérée comme existante si le véhicule est équipé d'ancrages "accessibles".J?

3. Catégorie 0 : Remorques (y compris les semi-remorques).

- Catégorie 01 : Remorques dont la masse maximale n'excede pas 0,75 tonne.

- Catégorie 02 : Remorques ayant une masse maximale excédant 0,75 tonne mais n'‘excédant pas 3,5
tonnes.

- Catégorie 03 : Remorques ayant une masse maximale excédant 3,5 tonnes mais n'excédant pas 10
tonnes.

- Catégorie 04 : Remorques ayant une masse maximale excédant 10 tonnes.

[ Les véhicules de la catégorie O sont codifiés de la maniére suivante :
DA Semi-remorque
DB Remorque a timon d'attelage

DC Remorque a essieu centra/]2

(4. Véhicules hors route (symbole G) :

a) Les véhicules de la catégorie N1 d'une masse maximale ne dépassant pas 2 tonnes, et les
véhicules de la catégorie M1 sont considérés comme véhicules hors route s'ils comportent :

- au moins un essieu avant et au moins un essieu arriere congus pour étre simultanément moteurs, y
compris les véhicules dont la motricité d'un essieu peut étre débrayée,

- au moins un dispositif de blocage du différentiel, ou au moins un mécanisme assurant une fonction
similaire, et s'ils peuvent gravir une pente de 30 %, calculée pour un véhicule sans remorque.

Ils satisfont en outre a au moins cing des six exigences suivantes :

- avoir un angle d'attaque minimal de 25°,

- avoir un angle de fuite minimal de 20°,

- avoir un angle de rampe minimal de 20°,

- avoir une garde au sol minimale sous l'essieu avant de 180 mm,

- avoir une garde au sol minimale sous l'essieu arriere de 180 mm,

- avoir une garde au sol minimale entre les essieux de 200 mm.

b) Les véhicules de la catégorie N1 d'une masse maximale supérieure a 2 tonnes ou les véhicules des
catégories N2, M2 ou M3 d'une masse maximale ne dépassant pas 12 tonnes sont considérés comme
véhicules hors route si toutes leurs roues sont congues pour étre simultanément motrices, y compris les
véhicules dont la motricité d'un essieu peut étre débrayée, ou s'ils satisfont aux trois exigences
suivantes :

- étre pourvus au moins d'un essieu avant et au moins d'un essieu arriere congus pour étre
simultanément moteurs, y compris lorsque la motricité d'un essieu peut étre débrayée,

- étre équipés d'au moins un dispositif de blocage du différentiel ou d'au moins un mécanisme assurant
une fonction similaire,

- pouvoir gravir une pente de 25 %, calculée pour un véhicule sans remorque.

c) Les véhicules de la catégorie M3 d'une masse maximale dépassant 12 tonnes et ceux de la
catégorie N3 sont considérés comme véhicules hors route s'ils sont pourvus de roues congues pour étre
simultanément motrices, y compris lorsque la motricité d'un essieu peut étre débrayée, ou s'ils satisfont
aux exigences suivantes :

- la moitié des roues au moins sont motrices,

- ils sont pourvus d'au moins un dispositif de blocage du différentiel ou d'au moins un dispositif
assurant une fonction similaire,

- ils peuvent gravir une pente de 25 % calculée pour un véhicule sans remorque.

Ils satisfont au moins a quatre des six exigences suivantes :
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- avoir un angle d'attaque minimal de 25°,

- avoir un angle de fuite minimal de 25°,

- avoir un angle de rampe minimal de 25°,

- avoir une garde au sol minimale sous l'essieu avant de 250 mm,

- avoir une garde au sol minimale sous l'essieu arriere de 250 mm.,

- avoir une garde au sol minimale entre les essieux de 300 mm.) <AR 2003-03-17/34, art. 1, 026, En
vigueur : 01-05-2003>

[2 d) Le symbole "G" se combine avec les symboles "M" ou "N". Ainsi, un véhicule de catégorie N1
convenant au service hors route est désigné par les lettres "N1G", ]2

[6 5. Catégories T : tracteurs agricoles ou forestiers a roues

5.1. " catégorie T ", qui comprend tous les tracteurs a roues; chaque catégorie de tracteur a roues
décrite aux points 5.2 & 5.8 est indicée, a la fin, d'une lettre "a "ou " b ", en fonction de sa vitesse par
construction :

a) "a " pour les tracteurs a roues congus pour une vitesse inférieure ou égale a 40 km/h,

b) " b " pour les tracteurs a roues congus pour une vitesse supérieure a 40 km/h;

5.2. " catégorie T1 ", qui comprend les tracteurs a roues dont la voie minimale de I'essieu le plus
proche du conducteur est égale ou supérieure a 1 150 mm, la masse a vide en ordre de marche
supérieure a 600 kg et la garde au sol inférieure ou égale a 1 000 mm;

5.3. " catégorie T2 ", qui comprend les tracteurs a roues dont la voie minimale est inférieure & 1 150
mm, la masse a vide en ordre de marche supérieure a 600 kg et la garde au sol inférieure ou égale a
600 mm; si la hauteur du centre de gravité du tracteur (mesurée par rapport au sol), divisée par la
moyenne des voies minimales de chaque essieu est supérieure a 0,90, la vitesse maximale par
construction est limitée a 30 km/h;

5.4. " catégorie T3 ", qui comprend les tracteurs a roues dont la masse a vide en ordre de marche est
inférieure ou égale a 600 kg,

5.5. " catégorie T4 ", qui comprend les tracteurs a roues a usage spécial;

5.6. " catégorie T4.1 " (tracteurs enjambeurs), qui comprend les tracteurs congus pour travailler des
cultures hautes en ligne, telles que la vigne. Ills sont caractérisés par un chassis entierement ou
partiellement surélevé, de telle sorte qu'ils peuvent circuler parallelement aux lignes de culture avec les
roues droites et gauches de part et d'autre d'une ou plusieurs lignes. Ils sont congus pour porter ou
actionner des outils qui peuvent étre fixés a l'avant, entre les essieux, a l'arriere ou sur une plate-forme.
Lorsque le tracteur est en position de travail, la garde au sol mesurée dans le plan vertical des lignes de
cultures est supérieure a 1 000 mm. Lorsque la hauteur du centre de gravité du tracteur mesurée par
rapport au sol et en utilisant des pneumatiques de monte normale, divisée par la moyenne des voies
minimales de I'ensemble des essieux, est supérieure a 0,90, la vitesse maximale par construction ne
doit pas dépasser 30 km/h;

5.7. " catégorie T4.2 " (tracteurs de grande largeur), qui comprend les tracteurs se caractérisant par
leurs dimensions importantes, plus spécialement destinés a travailler dans de grandes surfaces
agricoles;

5.8. " catégorie T4.3 " (tracteurs a basse garde au sol), qui comprend les tracteurs a quatre roues
motrices, dont les engins interchangeables sont destinés a I'usage agricole ou forestier, se caractérisant
par un chassis porteur, équipés d'une ou plusieurs prises de force, et avec une masse techniquement
admissible non supérieure a 10 tonnes, dont le rapport entre cette masse et la masse maximale a vide
en ordre de marche est inférieur a 2,5 et dont le centre de gravité mesuré par rapport au sol en utilisant

des pneumatiques de monte normale est inférieur a 850 mm;]6

~

[2 6. Catégorie C : tracteurs agricoles ou forestiers a chenilles : tracteurs a chenilles dont le
mouvement et la direction sont assurés par des chenilles et dont les catégories C1 a C4 sont définies

par analogie aux catégories T1 & T4FP

[Z 7. Catégorie R : remorques agricoles ou forestiéres
Les véhicules de la catégorie R sont répartis en type et code de carrosserie de la maniere suivante :
- catégorie R1 : remorques dont la somme des masses techniquement admissibles par essieu est
inférieure ou égale a 1500 kg,
- catégorie R2 : remorques dont la somme des masses techniquement admissibles par essieu est
supérieure a 1500 kg et inférieure ou égale a 3500 kg,
- catégorie R3 : remorques dont la somme des masses techniquement admissibles par essieu est
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Supérieure a 3500 kg et inférieure ou égale a 21000 kg,
- catégorie R4 : remorques dont la somme des masses techniquement admissibles par essieu est
supérieure a 21000 Kkg.
Chaque catégorie de remorque est également indicée d'une lettre "a" ou "b" en fonction de la vitesse
pour laquelle la remorque a été congue :
- "a" pour les remorques congues pour une vitesse inférieure ou égale a 40 km/h,

- "b" pour les remorques congues pour une vitesse supérieure a 40 km/h. ]2

[Z 8. Catégorie S : engins interchangeables tractés
Les véhicules de la catégorie S sont répartis en type et code de carrosserie de la maniere suivante :

- catégorie S1 : engins interchangeables tractés destinés a un usage agricole ou forestier dont la
somme des masses techniquement admissibles par essieu est inférieure ou égale a 3500 kg,

- catégorie S2 : engins interchangeables tractés destinés a un usage agricole ou forestier dont la
somme des masses techniquement admissibles par essieu est supérieure a 3500 kg.

Chaque catégorie d'engin interchangeable tracté est également indicée d'une lettre "a" ou "b" en
fonction de la vitesse pour laquelle I'équipement a été congu :

- "a" pour les engins interchangeables tractés congus pour une vitesse inférieure ou égale a 40 km/h,

- "b" pour les engins interchangeables tractés congus pour une vitesse supérieure a 40 km/h. ]2

2 9. Véhicules a usages spéciaux :
SA Autocaravanes
SB Véhicules blindés
SC Ambulances
SD Corbillards
SE Caravanes
SF Grues mobiles
SG Autres véhicules a usage spécial
SH Véhicule accessible en fauteuil roulant]2
§ 2. |2 Définitions :
Aux fins du présent arrété royal, sauf dispositions contraires, on entend par :
1. "Communauté" : la Communauté Européenne
2. "Etats membres" : les Etats membres de la Communauté
3. "la Directive" : la directive 2007/46/CE établissant un cadre pour la réception des véhicules a
moteur, de leurs remorques et des systemes, des composants et des entités techniques destinés a ces
véhicules.
4. "autorité compétente" : le Ministre compétent pour la circulation routiére ou son délégué.
[ 4bis. " Ministre wallon " : le Ministre wallon qui a la sécurité routiére dans ses attributions;]”
[ 4ter. " autorité wallonne compétente " : le Ministre wallon ou son délégué;]”
5. "autorité compétente en matiére de réception” : le [” Service public de Wallonie - Direction générale

opérationnelle Mobilité et Voies hydrauliques ]7 est l'autorité compétente pour tous les aspects de la
réception d'un type de véhicule, de systeme, de composant ou d'entité technique ou de la réception
individuelle d'un véhicule, pour le processus d'autorisation, pour la délivrance et, le cas échéant, le
retrait des fiches de réception, pour la liaison avec les autorités compétentes en matiére de réception
des autres Etats membres et pour veiller & ce que le constructeur s'acquitte de ses obligations en
matiére de conformité de la production;

6. "autorité compétente en matiére d'évaluation des services techniques” : le [7 Service public de

Wallonie - Direction générale opérationnelle Mobilité et Voies hydrauliques]7 est l'autorité compétente en
matiére d'évaluation des services techniques, dont certains volets pourront étre délégués a un
organisme d'accréditation, signataire des accords de reconnaissance mutuelle entre organismes
d'accréditation.

7. "service technique" : toute organisation ou organisme désigné par l'autorité [7 Wallonne]7
compétente comme laboratoire d'essai pour procéder a des essais, ou comme organisme d'évaluation
de la conformité pour effectuer I'évaluation initiale et d'autres essais ou inspections pour le compte de
l'autorité compétente en matiere de réception, ces fonctions pouvant étre assurées par l'autorité
compétente en matiere de réception elle-méme;

8. "titulaire" : la personne physique ou morale au nom de qui le véhicule est immatriculé;
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9. "réception par type" : l'acte par lequel I'autorité compétente en matiere de réception certifie qu'un
type de véhicule, de systéeme, de composant ou d'entité technique satisfait aux dispositions
administratives et aux exigences techniques applicables;

10. "réception nationale par type" : 'acte de réception par type prévu par le droit belge, dont la validité
est limitée au territoire belge;

11. "réception CE par type" : l'acte par lequel un Etat membre certifie qu'un type de véhicule, de
systeme, de composant ou d'entité technique satisfait aux dispositions administratives et aux exigences
techniques applicables de la directive;

12. "réception individuelle" : I'acte par lequel l'autorité compétente en matiere de réception certifie
qu'un véhicule donné, qu'il soit unique ou non, satisfait aux dispositions administratives et aux exigences
techniques applicables;

13. "réception par type multiétape" : I'acte par lequel un ou plusieurs Etats membres certifient qu'un
type de véhicule incomplet ou complété, selon son état d'achévement, satisfait aux dispositions
administratives et aux exigences techniques applicables de la directive;

14. "réception par type par étapes” : I'acte de réception des véhicules qui consiste en la collecte, par
étapes, de l'ensemble des fiches de réception pour les systemes, les composants et les entités
techniques en rapport avec le véhicule et qui, a I'étape finale, donne lieu a la réception de I'ensemble du
véhicule;

15. "réception par type en une seule étape” : l'acte qui consiste en la réception de I'ensemble d'un
véhicule en une seule opération;

16. "réception par type mixte" : l'acte de réception par type par étapes dans le cadre duquel une ou
plusieurs réceptions de systemes sont réalisées lors de la derniére étape de la réception de I'ensemble
du véhicule, sans qu'il soit nécessaire de délivrer des fiches de réception pour ces systemes;

17. "fiche de réception par type" : le document par lequel l'autorité compétente en matiére de
réception certifie officiellement qu'un type de véhicule, de systeme, de composant ou d'entité technique
est réceptionné;

18. "fiche de réception individuelle” : le document par lequel l'autorité compétente en matiere de
réception certifie officiellement qu'un véhicule donné est réceptionné;

19. "certificat de conformité" : le document établi suivant le modele figurant a l'annexe 31, délivré par
le constructeur afin de certifier qu'un véhicule satisfaisait a tous les actes réglementaires au moment de
sa production;

20. "certificat de visite" : le document délivré par la station de contrble reprenant les résultats du
contréle a celui qui présente le véhicule;

21. "la mise en circulation d'un véhicule en Belgique" : l'acte par lequel le véhicule est mis en
circulation sous couvert d'une plaque d'immatriculation belge;

22. "fiche technique" : le document délivré par le constructeur ou son mandataire pour les véhicules
des catégories N2, N3, O3 et O4 et qui reprend les données techniques spécifiques du véhicule;

23. "vignette de contréle" l'autocollant qui mentionne la durée de validité du certificat de visite pour les
véhicules utilitaires;

24. "type de véhicule" : les véhicules d'une catégorie particuliére, identiques au moins par leurs
aspects essentiels visés a l'annexe 24. Un type de véhicule peut comporter des variantes et des
versions différentes;

25. "véhicule de base" : tout véhicule utilisé au cours de I'étape initiale d'un processus de réception
multiétape;

26. "véhicule incomplet” : tout véhicule dont I'achévement requiert encore au moins une étape pour
que ledit véhicule satisfasse aux exigences techniques applicables du présent arrété;

27. "véhicule complété” : tout véhicule constituant l'aboutissement du processus de réception
multiétape et qui satisfait aux exigences techniques applicables du présent arrété;

28. "véhicule complet” : tout véhicule qui ne doit pas étre complété pour répondre aux exigences
techniques applicables du présent arrété;

29. "véhicule de fin de série” : tout véhicule faisant partie d'un stock qui ne peut étre immatriculé,
vendu ou mis en service en raison de l'entrée en vigueur de nouvelles exigences techniques en vertu
desquelles il n'a pas été réceptionné;

30. "systeme" : un assemblage de dispositifs destiné a remplir une ou plusieurs fonctions spécifiques
dans un véhicule et devant satisfaire aux exigences d'un acte réglementaire quelconque;

31. "composant” : un dispositif devant satisfaire aux exigences d'un acte réglementaire et destiné a
faire partie d'un véhicule, qui peut étre réceptionné par type indépendamment d'un véhicule lorsque
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l'acte réglementaire le prévoit expressément;

32. "entité technique" : un dispositif, devant satisfaire aux exigences d'un acte réglementaire, destiné a
faire partie d'un véhicule, qui peut étre réceptionné par type séparément, mais seulement en liaison
avec un ou plusieurs types de véhicules déterminés, lorsque l'acte réglementaire le prévoit
expressément;

33. "pieces ou équipements d'origine” : les pieces ou équipements qui sont fabriqués conformément
aux spécifications et aux normes de production prévues par le constructeur du véhicule pour la
production des pieces ou des équipements en vue de l'assemblage du véhicule en question. Ceci
comprend les piéces ou équipements qui sont fabriqués sur la méme chaine de production que ces
derniéres piéces ou derniers équipements. Il est présumé, jusqu'a preuve du contraire, que les piéces
sont d'origine si le fabricant de la piéce certifie que les piéces satisfont a la qualité des composants
utilisés pour l'assemblage du véhicule en question et ont été fabriquées conformément aux
spécifications et aux normes de production prévues par le constructeur du véhicule;

34. "constructeur” : la personne ou l'organisme responsable devant l'autorité compétente en matiere
de réception de tous les aspects du processus de réception ou de l'autorisation et de la conformité de la
production. Cette personne ou cet organisme ne doit pas nécessairement intervenir directement a toutes
les étapes de la construction d'un véhicule, d'un systéme, d'un composant ou d'une entité technique
soumis a réception;

35. "mandataire du constructeur" : toute personne physique ou morale établie dans la Communauteé,
diment mandatée par le constructeur pour le représenter aupres de l'autorité compétente en matiere de
réception et agir pour son compte pour les questions relevant du présent arrété, toute référence au
terme "constructeur" devant étre comprise comme visant le constructeur ou son mandataire;

36. "méthode virtuelle d'essai” : des simulations informatiques, y compris des calculs, qui démontrent
qu'un véhicule, un systéme, un composant ou une entité technique répond aux exigences techniques
prévues par un acte réglementaire. Aux fins de la méthode virtuelle d'essai, il n'est pas nécessaire
d'avoir recours a un véhicule, a un systeme, a un composant ou a une entité technique physique;

37. "dossier constructeur” : le dossier complet, reprenant, selon le type de réception sollicité, les
renseignements visés a l'article 7, fourni par le demandeur;

38. "dossier de réception” : le dossier constructeur, accompagné des rapports d'essais et de tous les
autres documents que le service technique ou l'autorité compétente en matiére de réception ont adjoint
au dossier constructeur au cours de l'accomplissement de leurs taches;

39. "index du dossier de réception” : le document présentant le contenu du dossier de réception selon
une numeérotation ou un marquage permettant de localiser facilement chaque page, ce document étant
présenté de telle maniére qu'il répertorie les étapes successives de la gestion de la réception par type,
notamment les dates des révisions et des mises a jour;

40. "véhicule" : tout véhicule a moteur ou sa remorque, selon les définitions données ci-dessous;

41. "véhicule a moteur" : tout véhicule motorisé complet, complété ou incomplet, se déplacant par ses
propres moyens, ayant au moins quatre roues et une vitesse maximale par construction supérieure a 25
km/h, a l'exclusion des véhicules a moteur de la catégorie L définis dans la directive 2002/24/CE et
transposés dans l'arrété royal du 26 février 2003 qui modifie l'article 1er de l'arrété royal du 10 octobre
1974 portant reglement général sur les conditions techniques auxquelles doivent répondre les
cyclomoteurs et les motocyclettes ainsi que leurs remorques;

42. "véhicule a moteur hybride" : un véhicule équipé d'au moins deux convertisseurs d'énergie
différents et de deux systéemes de stockage d'énergie différents (embarqués) aux fins de sa propulsion;

43. "véhicule électrique hybride" : un véhicule hybride qui, aux fins de la propulsion mécanique, tire
son énergie des deux sources suivantes d'énergie/d'alimentation stockée embarquées sur le véhicule :

- un combustible consommable,

- un dispositif de stockage d'énergie/d'alimentation électrique (par exemple, une batterie, un
condensateur, un volant d'inertie/générateur, etc.);

44. "voiture" tout véhicule de catégorie M1 dont I'habitacle est uniquement congu et construit pour le
transport de personnes et qui peut comprendre, en transport rémunéré de personnes, huit places au
maximum, non compris le siege du conducteur;

45. "véhicule a usage spécial" un véhicule prévu pour une fonction qui requiert des adaptations de la
carrosserie et/ou des équipements spéciaux. Cette catégorie inclut les véhicules accessibles en fauteuil
roulant;

46. "véhicules & usage spécial autres que autocaravane, véhicule blindé, ambulance, corbillard,
véhicule accessible en fauteuil roulant" : les véhicules prévus pour une fonction qui requiert des
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adaptations de la carrosserie et/ou des équipements spéciaux. La codification de ces véhicules est SG;

47. "voiture mixte" : tout véhicule de catégorie M1 congu et construit pour le transport de personnes et
de choses et qui peut comprendre, en transport rémunéré de personnes, huit places au maximum, non
compris le siége du conducteur;

48. "minibus” : tout véhicule de catégorie M1 congu et construit pour le transport de personnes et qui
peut comprendre, en transport rémunéré de personnes, huit places au maximum, non compris le siege
du conducteur, et équipé d'une carrosserie d'un type analogue a celui des camionnettes ou d'autobus;

49. "autobus" ou "autocar" : tout véhicule de catégorie M2 ou M3 congu et construit pour transporter
des passagers assis ou des passagers assis et debout;

50. "autobus ou autocar articulé” : tout autobus ou autocar constitué d'au moins deux sections rigides
articulées l'une par rapport a l'autre, les compartiments pour passagers par section communiquant entre
eux pour que les passagers puissent circuler librement de I'un a l'autre; les sections rigides sont reliées
en permanence et ne peuvent étre séparées que par une opération nécessitant un équipement qu'on ne
trouve normalement que dans un atelier;

51. "autobus ou autocar a étages" : tout autobus ou autocar dont les compartiments destinés aux
passagers sont agenceés, en partie au moins, sur deux niveaux superposés et dont I'étage supérieur
n'est pas prévu pour des passagers debout;

52. "trolleybus" : tout autobus équipé d'un moteur électrique captant I'énergie nécessaire a sa
propulsion, a partir d'une ligne aérienne. Le fait que le trolleybus puisse étre équipé d'un moteur
auxiliaire lui permettant d'interrompre le captage d'énergie électrique, sans pour autant devoir
interrompre le mouvement du véhicule, ne modifie en rien le genre de véhicule;

53. "transports gratuits assimilés a des transports rémunérés de personnes” vise les transports prévus
a larticle 2, alinéa 2, 1° et 2°, de l'arrété-loi du 30 décembre 1946 relatif au transport rémunéré de
voyageurs par route effectué par autobus et par autocars, et a l'article ler de la loi du 26 avril 1962
relative au transport en commun des éleves des établissements d'enseignement;

54. "camionnette" : un camion dont la cabine est intégrée a la carrosserie;

55. "camion" : tout véhicule a moteur de catégorie N1, N2 ou N3 qui, du fait de sa conception et de sa
construction, sert exclusivement ou principalement au transport de marchandises.

Il peut aussi tracter une remorque;

56. "tracteur” : tout véhicule a moteur de catégorie N1, N2 ou N3 qui, du fait de sa conception et de sa
construction, sert exclusivement ou principalement a tracter des semi-remorques ou remorques;

57. "véhicule tracteur de remorque" (" tracteur routier"”) : tout véhicule tracteur qui, du fait de sa
conception et de sa construction, sert exclusivement ou principalement a tirer des remorques autres que
des semi-remorques. Il peut étre équipé d'une plate-forme de chargement;

58. "véhicule tracteur de semi-remorque" ("tracteur de semi-remorque") : tout véhicule tracteur qui, du
fait de sa conception et de sa construction, sert exclusivement ou principalement a tirer des semi-
remorques;

[6 59. " tracteur agricole ou forestier " : tout véhicule agricole ou forestier a roues ou a chenilles, a
moteur, ayant au moins deux essieux et une vitesse maximale par construction égale ou supérieure a 6
km/h, dont la fonction réside essentiellement dans sa puissance de traction et qui est spécialement
congu pour tirer, pousser, porter ou actionner certains équipements interchangeables destinés a des
usages agricoles ou forestiers, ou tracter des remorques ou engins agricoles ou forestiers; il peut étre
aménageé pour transporter une charge dans un contexte agricole ou forestier et/ou peut étre équipé d'un
ou de plusieurs sieges passagers ";

60. " remorque agricole ou forestiere " : tout véhicule agricole ou forestier essentiellement congu pour
étre tiré par un tracteur et principalement destiné au transport de charges ou au traitement de matiéres
et dont le rapport entre la masse maximale en charge techniquement admissible et la masse a vide est
égale ou supérieure a 3,0;

61. " engin interchangeable tracté & usage agricole ou forestier " : tout véhicule utilisé en agriculture
ou forestier congu pour étre tiré par un tracteur et qui modifie la fonction de ce dernier ou lui apporte une
fonction nouvelle, qui comporte un outil a demeure ou est congu pour le traitement de matieres, qui peut
comporter un plateau de chargement congu et réalisé pour recevoir les outils et dispositifs nécessaires
pour l'exécution des taches, ainsi que pour le stockage temporaire des matiéres produites ou
nécessaires pendant le travail, si le rapport entre la masse maximale en charge techniquement

admissible et la masse a vide de ce véhicule est inférieur & 3,0;]°
[? 61bis. " engin porté & usage agricole ou forestier " : tout dispositif utilisé en agriculture ou foresterie,
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ne relevant pas de la catégorie R ou de la catégorie S, congu pour étre entierement porté par un tracteur
agricole ou forestier, et qui modifie la fonction du tracteur agricole ou forestier ou lui apporte une fonction
nouvelle. L'engin porté a usage agricole ou forestier peut étre monté a l'avant, a l'arriere ou a un endroit
intermédiaire du tracteur agricole ou forestier, de maniere amovible. Par " dispositif congu pour étre
entierement porté par un tracteur agricole ou forestier ", il y a lieu d'entendre un dispositif qui ne dispose
pas d'un axe vertical d'articulation par rapport au tracteur agricole ou forestier lorsque le tracteur est

utilisé sur la voie publique.J?

62. "motoculteur” : toute machine agricole automotrice polyvalente ne comportant qu'un essieu et
dirigée a l'aide de mancherons par un conducteur qui, normalement, est a pied; certains motoculteurs
sont susceptibles d'étre équipés d'une remorque, ou d'un appareil agricole remorqué, muni d'un siege;

63. "engin mobile non routier" : toute machine mobile, tout équipement industriel transportable ou tout
véhicule, pourvu ou non d'une carrosserie, non destiné au transport routier de passagers ou de
marchandises, sur lequel est installé un moteur a combustion interne a l'exclusion des véhicules a
moteur de catégories L et T;

64. "véhicules affectés pour le transport de marchandises sous température contrélée" : les véhicules
des catégories N et O équipés d'engins "isothermes", "réfrigérants”, "frigorifiques”, "cryogéniques” ou
“calorifiques”;

65. "engins spéciaux a utiliser pour le transport international de denrées périssables (ATP)" : les
engins "isothermes", "réfrigérants”, "frigorifiques” ou calorifiques qui satisfont aux définitions et normes
de I'Accord de Geneve du ler septembre 1970. Cet Accord est transposé par la loi du 11 juillet 1979.
Ces engins appartiennent aux catégories de N et O;

66. "véhicules et conteneurs placés sur les véhicules affectés au transport d'animaux" : les moyens de
transport congus, construits, entretenus et utilisés de facon a éviter des blessures et des souffrances
aux animaux, et a assurer leur sécurité. Ces moyens de transport doivent répondre aux prescriptions
techniques du Réglement CE N° 1/2005;

67. "véhicules destinés au transport de marchandises dangereuses par route (ADR)" : des véhicules
de catégories N et O qui sont soumis aux dispositions de I'Accord européen du 30 septembre 1957
relatif au transport international des marchandises dangereuses par route (Accord ADR).

Si les véhicules transportent des conteneurs ADR, ces mémes véhicules doivent étre certifies ADR;

68. "ambulance” : tout véhicule a moteur de la catégorie M destiné au transport de personnes malades
ou blessées et spécialement équipé a cette fin.

Sont également considérés comme ambulance, les véhicules de la catégorie M des services d'aide
médicale urgente spécialement équipés pour transporter sur le lieu d'un accident une équipe médicale
ainsi que son matériel.

69. "autocaravane" : tout véhicule a usage spécial de catégorie M congu pour pouvoir servir de
logement et dont le compartiment habitable comprend au moins les équipements suivants :

- des siéges et une table,

- des couchettes qui peuvent étre créées avec ou sans sieges,

- un coin cuisine,

- des espaces de rangement.

Ces équipements doivent étre inamovibles, toutefois, la table peut étre congue pour étre facilement
escamotable.

70. "caravane" : tout véhicule de catégorie O conforme a la norme I1SO 3833 :1977, point nr. 3.2.1.3;

71. "corbillard” : tout véhicule a moteur de la catégorie M destiné au transport des morts et
Spécialement équipé a cette fin;

72. "véhicule blindé" : tout véhicule destiné a la protection des passagers et/ou des marchandises
transportées et satisfaisant aux exigences applicables en matiere de blindage pare-balles;

73. "véhicule grue" : tout véhicule a moteur de catégorie N construit ou définitivement transformé
comme grue et affecté exclusivement a cet usage. Par définitivement transformé, il faut entendre le
placement, sur un chéassis cabine, d'une grue de dimension telle qu'il n'y ait plus de plateau de
chargement;

74. "grues mobiles” : les véhicules spéciaux de la catégorie N3 non équipés pour le transport de
marchandises et munis d'une grue dont le couple de levage est égal ou supérieur a 400 kKNm;

75. "véhicule lent" :

1. tout véhicule automobile dont la vitesse maximale nominale ne peut, par construction et d'origine,
dépasser 40 km/h. Toute transformation qui a pour résultat de permettre de dépasser cette vitesse
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maximale, enléeve a un tel véhicule le caractéere de véhicule lent,

2. toute remorque tirée exclusivement par les véhicules décrits au point 1;

76. "véhicule de construction spéciale” : tout véhicule appartenant aux catégories N, O, T, C, R, S
construit ou transformé définitivement qui est congu essentiellement pour assurer la fonction d'outil, la
charge utile est quasi nulle par rapport a sa tare. Il comprend les véhicules a usage agricole et les
véhicules a usage industriel et comporte deux catégories de vitesse :

- une catégorie inférieure a 30 km/h nominal;

- une catégorie supérieure a 30 km/h nominal;

En ce qui concerne l'immatriculation des véhicules, les termes "véhicule de construction spéciale
“recouvrent notamment :@ le matériel industriel automobile, le matériel agricole automobile, les
moissonneuses et les remorques outils;

77. "dépanneuse” : tout véhicule & moteur de la catégorie N destiné en usage normal au dégagement
de la voie publique, par traction ou par transport, de véhicules accidentés ou en panne.

Un véhicule utilisé occasionnellement a cette fin ne peut étre considéré comme dépanneuse.

Il peut cependant exister un plateau de chargement, pour autant que le véhicule soit muni au minimum
d'un treuil fixe et de deux rampes de chargement fixes ou amovibles;

78. "caisse mobile" : tout engin pouvant facilement étre monté et enlevé d'un véhicule de transport et
faisant office de carrosserie;

79. "remorque” : tout véhicule non automoteur sur roues, congu et construit pour étre tracté par un
véhicule a moteur;

80. "remorque de camping" : toute remorque construite ou transformée aux fins de servir comme lieu
de séjour pour des personnes, avec un aménagement intérieur fixé a demeure a la carrosserie;

81. "remorque a bateau” toute remorque construite ou transformée pour le transport d'un ou de
plusieurs bateaux;

82. "remorque a planeur” : toute remorque construite ou transformée pour le transport d'un ou de
plusieurs planeurs;

83. "remorque de chantier” : toute remorque aménagée exclusivement pour le personnel et le
rangement de matériel ou pour I'un des deux, qui se trouve en permanence sur chantier et qui ne circule
qu'exceptionnellement sur la voie publique pour étre déplacée d'un chantier a un autre;

84. "remorque a un essieu" : toute remorque a l'exclusion des semi-remorques, ne comportant :

1° qu'un seul essieu;

2° que deux essieux dans le prolongement 'un de l'autre (essieux oscillants);

3° que deux essieux situés au maximum a 1 m l'un de l'autre;

4° qu'un groupe d'essieux dont tous les éléments de fixation au chassis se trouvent sur un méme axe
horizontal perpendiculaire au plan longitudinal médian du véhicule ou tout autre groupe d'essieux qui
peut étre considéré comme équivalent;

85. "remorque a timon d‘attelage” : tout véhicule tracté ayant au moins deux essieux dont un au moins
est un essieu directeur et équipé d'un dispositif d'attelage qui a une mobilité verticale (par rapport a la
remorque) qui ne transmet pas de charge significative au véhicule tracteur (moins de 100 décanewtons).

Une semi-remorque attelée a un avant-train est considérée comme une remorque a timon d'attelage;

86. "remorque a essieu central” : toute remorque a timon d‘attelage rigide dont I'essieu (les essieux)
est (sont) situé(s) pres du centre de gravité du véhicule (lorsqu'il est chargé de fagcon uniformément
répartie) de sorte que seule une faible charge statique verticale ne dépassant pas 10 % de la charge
correspondant a la masse maximale de la remorque, ou une charge de 1 000 décanewtons (retenir la
plus faible des deux), soit transmise au véhicule tracteur;

87. "semi-remorque" : tout véhicule tracté congu pour étre attelé a un véhicule tracteur de semi-
remorque ou a un avant-train en imposant une charge statique verticale substantielle au véhicule
tracteur ou a l'avant-train;

88. "train de véhicules" : tout ensemble de véhicules accouplés I'un a l'autre en vue d'étre mis en
mouvement par une méme force. Lorsqu'un train de véhicules est composé d'un véhicule tracteur et
d'une semi-remorque, il porte le nom de véhicule articulé;

89. "véhicules utilitaires” : tous les véhicules qui appartiennent aux catégories N1, N2, N3, M2, M3,
01, 02, O3 et O4;

90. "chéssis" : un ensemble métallique ou autre comportant une ossature faite de longerons, de
traverses et d'éléments mécaniques pour supporter une carrosserie.

91. "véhicules autoportants” : carrosserie soudée ou fixée de maniére inamovible et permanente a une
plate-forme tenant lieu de chassis;
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92. "habitacle" : la partie du véhicule aménagée d'origine ou par construction pour le transport et/ou le
Séjour du conducteur et des passagers;

93. "dispositif de freinage” : I'ensemble des organes qui ont pour fonction de diminuer ou d'annuler
progressivement la vitesse d'un véhicule en marche, ou de le maintenir immobile s'il se trouve déja a
l'arrét; le dispositif se compose de la commande, de la transmission et du frein proprement dit.

La commande désigne la piéce directement actionnée par le conducteur, pour fournir a la transmission
I'énergie nécessaire pour freiner ou pour la contréler. Cette énergie peut étre soit I'énergie musculaire
du conducteur, soit une autre source d'énergie contrblée par le conducteur, soit le cas échéant, I'énergie
cinétique d'une remorque, soit une combinaison de ces diverses catégories d'énergie.

La transmission désigne I'ensemble des éléments compris entre la commande et le frein et les reliant
de facon rationnelle. La transmission peut étre mécanique, hydraulique, pneumatique, électrique ou
mixte. Lorsque le freinage est assuré par une source d'énergie indépendante du conducteur, mais
contrélée par lui, la réserve d'énergie que comporte le dispositif fait partie également de la transmission.

Le frein désigne I'organe ou se développent les forces qui s'opposent au mouvement du véhicule.

94. "suspension pneumatique" : tout systeme de suspension dont I'élasticité est assurée pour 75 %
par le ressort pneumatique;

95. "suspension reconnue comme équivalente a une suspension pneumatique” : un systeme de
suspension pour essieu ou groupe d'essieux répondant aux dispositions de I'annexe 14;

96. "dispositif de retenue" : I'élément spécifiquement congu et développé afin de fixer un chargement,
de le maintenir a sa place ou de le retenir, y compris les éléments structurels du véhicule;

97. "point d'ancrage" : la partie de la structure, du matériel ou de I'élément d'un véhicule ou d'un
chargement auquel le dispositif de retenue est fixé;

98. "garde au sol entre les essieux” : la plus petite distance entre le plan d'appui et le point fixe le plus
bas du véhicule. Les trains roulants multiples sont considérés comme constituant un seul essieu;

(Image non reprise pour des raisons techniques, voir M.B. du 28-04-2009, p. 33649)

99. "garde au sol sous un essieu": la distance entre le point culminant de l'arc de cercle passant par le
milieu de la surface de portée des roues d'un axe (roues intérieures dans le cas de pneumatiques
jumelés) et le point fixe le plus bas du véhicule entre les roues.

Aucune partie rigide du véhicule ne peut se trouver dans le secteur hachuré du schéma. Le cas
échéant, la garde au sol de plusieurs essieux est indiquée selon leur disposition, par exemple 280/250
/250.

(Image non reprise pour des raisons techniques, voir M.B. du 28-04-2009, p. 33649)

100. "codes en vue d'un certificat dimmatriculation CE (e-DIV) : les codes utilisés dans les documents
d'immatriculation des véhicules tels que mentionnés dans la directive 1999/37/CE;

101. "masse en charge maximale techniquement admissible (M)" : la masse maximale du véhicule en
fonction de sa construction et de ses performances, déclarée par le constructeur. Elle est déterminée
d'apres la résistance du chassis et des autres organes du véhicule.

Celle-ci est utilisée pour déterminer la catégorie de véhicule conformément au § 1, sauf pour les semi-
remorques et remorques a essieu central, ou la masse a utiliser est celle qui correspond a la charge
appliquée aux essieux lorsque le véhicule est chargé jusqu'a sa masse en charge maximale
techniquement admissible.

Code : e-DIV : F.1; immatriculé : F.2

Elle est aussi appelée : "masse maximale autorisée" et correspond a la masse techniquement
admissible éventuellement limitée par les prescriptions de l'article 32 du présent arrété;

102. "masse tractable maximale techniquement admissible (TM)" : la masse tractable maximale
déclarée par le constructeur;

Code : e-DIV : O.1 (remorque freinée)

0.2 (remorque non freinée)

103. "masse tractable" : soit la masse d'une remorque a timon d‘attelage ou d'une semi-remorque
munie d'un avant-train attelée au véhicule & moteur, soit la masse correspondant a la charge appliquée
sur les essieux d'une semi-remorque ou remorque a essieu central attelée au véhicule & moteur;

104. "masse maximale techniquement admissible sur le point d'attelage d'un véhicule a moteur” : la
masse correspondant a la charge statique verticale maximale admissible sur le point d'attelage en
fonction de la construction du véhicule a moteur et déclarée par le constructeur et/ou du dispositif
d'attelage. Par définition, cette masse n'inclut pas la masse du dispositif d'attelage dans les cas de
véhicules tracteurs en ordre de marche, mais l'inclut dans le cas des autres véhicules;

105. "masse maximale techniquement admissible sur le point d'attelage d'une semi-remorque ou d'une
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remorque a essieu central” : la masse correspondant a la charge statique verticale maximale admissible
transférée par la remorque au véhicule tractant sur le point d'attelage et déclarée par le constructeur de
la remorque;

106. "masse maximale techniquement admissible sur l'essieu (m)" : la masse correspondant a la
charge statique verticale maximale admissible transmise au sol par l'essieu et déclarée par le
constructeur de la remorque;

Code : e-DIV : N.i pour l'essieu i

107. "masse maximale techniquement admissible sur un groupe d'essieux (&)" : la masse
correspondant a la charge statique verticale maximale admissible transmise au sol par le groupe
d'essieux fixée en fonction de la construction du véhicule et déclarée par le constructeur de la remorque;

108. "élévateur d'essieu” : un dispositif monté en permanence sur le véhicule afin de réduire ou
d'accroitre la charge sur I'essieu ou sur les essieux, selon les conditions de charge du véhicule :

- soit en soulevant les roues jusqu'a ce qu'elles ne touchent plus le sol ou en les abaissant au niveau
du sol,

- soit sans soulever les roues (par exemple, dans le cas de suspensions pneumatiques ou d'autres
systémes),

afin de réduire l'usure des pneus lorsque le véhicule n'est pas en pleine charge et/ou de faciliter le
démarrage sur sol glissant de véhicules a moteur ou d'ensembles de véhicules en augmentant la charge
sur l'essieu moteur;

109. "essieu relevable" : un essieu qui peut étre soulevé/abaissé par I'élévateur d'essieu;

110. "essieu délestable" : un essieu dont la charge peut étre modifiee, sans qu'il soit soulevé, par
I'élévateur d'essieu;

111. "masse en charge maximale techniquement admissible de I'ensemble (MC)" : la valeur maximale
de la somme des masses du véhicule & moteur chargé et de la remorque tractée chargée, en fonction
de la construction du véhicule a moteur et déclarée par le constructeur;

Code : e-DIV : immatriculé : F.3

112. "masse du véhicule en ordre de marche" : la masse du véhicule carrossé en ordre de marche a
vide, avec dispositif d'attelage, s'il s'agit d'un véhicule tracteur, ou la masse du chéssis-cabine si le
constructeur ne pose pas de carrosserie et/ou de dispositif d'attelage (y compris le liquide de
refroidissement, les lubrifiants, 90 % du carburant, 100 % des autres liquides, a I'exception des eaux
usées, les outils, la roue de secours et le conducteur (75 kg) et, pour les autobus et les autocars, la
masse du convoyeur (75kg) si une place de convoyeur est prévue dans le véhicule);

Code : e-DIV : G (véhicule tracteur de catégorie autre que M1)

113. "masse a vide du véhicule", aussi appelée "tare" : la masse du véhicule en ordre de marche mais
sans conducteur.

Dans le cas des autocaravanes, la masse a vide (tare) doit en outre prendre en compte la masse
correspondant a la masse du contenu des réservoirs d'eau potable et de gaz remplis a 90 % de leur
capacité.

La vérification des masses et des charges par essieu des véhicules a moteur de la catégorie M1 et
des autocaravanes (catégorie M) est effectuée suivant I'annexe Il, appendice de la directive 95/48/CE
de la Commission, du 20 septembre 1995, portant adaptation au progrés technique de la directive 92/21
/CEE du Conseil concernant les masses et dimensions des véhicules a moteur de la catégorie M1.

114. "charge utile" la différence entre masse en charge maximale techniquement admissible et de la
masse en ordre de marche, pour autant que la masse maximale au sol sous chacun des essieux
n'excéde pas celle prévue par le constructeur et que la masse minimale au sol sous l'essieu avant
prévue par le constructeur est atteinte.

La charge utile maximale peut étre limitée pour des raisons techniques (calcul de répartition des
masses, centre de gravité trop haut) et physiques (arrimage).

115. "l'excédent de la masse de la charge pour les véhicules de catégorie M1" : la différence entre la
masse en charge techniquement admissible et la masse en ordre de marche, accrue de la masse de 75
kg multipliée par le nombre de places assises de passagers assis (y compris les strapontins).

L'excédent de la masse peut comprendre la masse des équipements en option, tels que toit ouvrant,
conditionnement d'air, dispositif d'attelage.

Code : e-DIV : 5.1 (nombre de places assises, y compris celle du conducteur)

S.2 (nombre de places debout, le cas échéant).

116. "la date de la premiere mise en circulation" le moment auquel le véhicule a I'état neuf est utilisé
pour la premiere fois;
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117. "la date de la premiere mise en circulation en Belgique" le moment auquel le véhicule est utilisé
pour la premiere fois en Belgique, soit comme véhicule a I'état neuf, soit comme véhicule importé a I'état
usage;

118. "la date de la remise en circulation en Belgique" le moment auquel le véhicule est a nouveau
utilisé en Belgique aprés tout changement de titulaire ou le moment auquel le véhicule qui ne faisait
l'objet d'une immatriculation temporaire en Belgique, est remis en circulation sous une marque
d'immatriculation belge.?

[3 119° "usage commercial " : toute utilisation visant un profit financier commercial ou personnel;
120° " usage professionnel " : toute utilisation en vue de l'exercice d'une activité professionnelle ou de
l'exploitation d'une entreprise;
121° " déplacements domicile-travail " : les déplacements depuis et vers le lieu de travail;
122° " déplacements domicile-école " : les déplacements des étudiants depuis et vers un
établissement scolaire;]3

[° 123° La méthode RD est une méthode développée pour I'évaluation de l'efficacité de freinage en
MMA effectuée sur un véhicule a vide. Un graphique de la force de freinage, qui reprend les critéres
minimaux auxquels le véhicule doit satisfaire, est établi en fonction de la pression du cylindre. Ceux-ci
correspondent, pour chaque essieu du véhicule, a l'efficacité de freinage requise pour ce véhicule
spécifique, compte tenu de ses masses et des MMA spéciﬁques;]5

[ 7.124. " carburants de substitution " : les carburants ou sources d'énergie qui servent, au moins
partiellement, de substitut aux sources d'énergie fossile pour les transports et peuvent contribuer a la
décarbonisation de ces derniers ainsi qu'a I'amélioration de la performance environnementale du secteur
des transports; ils comprennent :

a) I'électricité consommeée par tous les types de véhicules électriques;

b) I'hydrogene;

c) le gaz naturel, y compris le biométhane, sous forme gazeuse et sous forme liquéfiée;

d) le gaz de pétrole liquéfié;

e) I'énergie mécanique provenant d'un stockage embarqué ou d'une source embarquée, y compris la
chaleur résiduelle;]”

[ 125. " véhicule & carburant de substitution " : un véhicule & moteur alimenté totalement ou
partiellement par un carburant de substitution et qui a fait I'objet d'une réception;]7

[7 126. " défaillances " : les défauts techniques et autres cas d'anomalies constatés lors d'un contréle
technique;]”

[/ 127. " Défaillances mineures " : défaillances n'ayant aucune incidence notable sur la sécurité du
véhicule ou sur I'environnement, et autres anomalies mineures;]7

[7 128. " Défaillances majeures " : défaillances susceptibles de compromettre la sécurité du véhicule,
d'avoir une incidence négative sur l'environnement, ou de mettre en danger les autres usagers de la

route, et autres anomalies plus importantes;]7

[/ 129. " Défaillances critiques " : défaillances constituant un danger direct et immédiat pour la sécurité
routiere ou ayant une incidence sur I'environnement, justifiant qu'un Etat membre ou ses autorités
compétentes puisse interdire Il'utilisation du véhicule sur la voie publique. ,']7

[7 130. " véhicule présentant un intérét historique " : tout véhicule qui remplit 'ensemble des conditions
suivantes:
- il a été construit ou mis en circulation pour la premiére fois il y a au moins trente ans,
- son type, tel que défini dans le présent article, n'est plus produit,
- il est préservé sur le plan historique et maintenu dans son état d'origine, et aucune modification
essentielle n'a été apportée aux caractéristiques techniques de ses composants principaux.
L'autorité wallonne compétente définit ce qu'elle entend par modification essentielle et composants
principaux. |7
§ 3. Relations entre les catégories internationales et nationales de véhicules :
1. la catégorie M1 comprend les voitures, les voitures mixtes et les minibus;
2. la catégorie M2 comprend les autobus et les autocars dont la masse maximale est inférieure ou
égale a 5 000 kg;
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3. la catégorie M3 comprend les autobus et les autocars dont la masse maximale est supérieure a 5
000 kg;

4. la catégorie N1 comprend les voitures mixtes aménagées pour le transport de choses, les tracteurs
et les camionnettes dont la masse maximale est inférieure ou égale a 3 500 kg;

5. la catégorie N2 comprend les camions et les tracteurs dont la masse maximale est supérieure a 3
500 kg mais inférieure ou égale a 12 000 kg,

6. la catégorie N3 comprend les camions et les tracteurs dont la masse maximale est supérieure a 12
000 kg;

7. la catégorie 01 comprend les remorques dont la masse maximale est inférieure ou égale a 750 kg,

8. la catégorie 02 comprend les remorques dont la masse maximale est supérieure a 750 kg mais est
inférieure ou égale a 3 500 kg;

9. la catégorie 03 comprend les remorques et semi-remorques dont la masse maximale est supérieure
a 3 500 kg mais est inférieure ou égale a 10 000 kg;

10. la catégorie 04 comprend les remorques et semi-remorques dont la masse maximale est

supérieure a 10 000 kg.

(1)<AR 2009-04-14/22, art. 2, 040; En vigueur : 08-05-2009>

(2)<AR 2009-04-14/25, art. 2, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories>

(3)<AR 2013-06-17/03, art. 1, 055; En vigueur : 01-07-2013>

(4)<AR 2013-07-10/38, art. 1, 056; En vigueur : 01-09-2013>

(5)<AR 2013-10-18/24, art. 1, 059; En vigueur : 05-12-2013>

(6)<AR 2017-10-02/06, art. 1, 074; En vigueur : 03-11-2017>

(7)<ARW 2018-05-17/18, art. 2, 083; En vigueur : 20-05-2018>.

Art. 2.
(AR 12-12-1975, art. 2) Champ d'application.

81. Sont soumis aux prescriptions du présent réglement général, les véhicules automobiles circulant sous
couvert d'une plague dimmatriculation belge, ainsi que les remorques belges tirées par eux.

[82. Toutefois, des catégories particulieres de véhicules ne sont soumises qu'a certaines prescriptions du
présent reglement genéral.

Cesont :

1° Les véhicules mis en service avant le 15 juin 1968 a I'exclusion des remorques agricoles reprises sous
le point 11°.

[2Ceux-ci sont soumi's uniquement aux dispositions des articles 10 82, points 9 et 10 &4, point 1, alinéa 1¢
, 18 83, 19 83, 20, 81, alinéa 3, §2, 21, 22, 23 jusqu'a 23undecies, 24, 25, 26, 28, 31 §81¥, 3, 4, 32 8§81,
2, 3,34 881 3, 36, 39, 40, 54, 55, 56, 67 §81%, 4, 70 478 du présent arrété;]?

2° Lesvéhiculesmis en service apréesle 15 juin 1968 et avant le 15 juin 1969.

Ceux-ci sont soumis uniquement aux dispositions des [articles 3 a 16ter]1, 17 219, 20, §1¢, dinéa 3, §2,
212458, 59, 82, 83, &4, 85, 64, 82, 83, 65 & 78, du présent arréte,

3° Les véhicules de construction spéciale qui, par construction et d'origine, ne peuvent dépasser 30 km/h
en palier, ainsi que les remorques de construction spéciale non munies de suspension et dont la vitesse est
limitée a 30 km/h.

Ceux-ci sont uniquement soumis aux dispositions des articles [13 §1, 10 §4.1]1, 28, 31, 32, 32his, 34, 43,
44, 45, 47,54, 70 et 78 du présent arrété.

4° Les véhicules de construction spéciale qui, par construction et d'origine, peuvent dépasser 30 km/h en
palier, ainsi que les remorgues de construction spéciale non munies de suspension et dont la vitesse est
supérieure a 30 km/h;

Ceux-ci sont soumis uniquement aux articles [13 §1, 10 84]1 422, et 25 482 du présent arrété.
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5° Les véhicules immatricul és sous une margue spécial e réservée au Ministere de la Défense Nationale.

Ceux-ci sont soumis uniquement aux dispositions des articles 28, §1%, §2, 43, 82, 83, 44, §1%, 45, 54, 70,
82, et 78 du présent arrété.

[6° [Les véhicules immatriculés sous une marque d'immatriculation temporaire ou sous plague CD, ains
gue les véhicules accidentés immatricul €s sous ces marques.

[3Ceux-ci sont soumis uniquement aux dispositions des articles 10, §4; 23 a 23undecies; 24; 26; 28; 30 &
35; 41; 42 dinéas 14 5; 43, point 1; 44 353; 55; 57, §81 a4; 58; 59; 67; 70; 71 et 78 du présent arrété]3

7° [2Les véhicules mis en circulation depuis plus de vingt-cing ans et immatriculés sous [*'une des

plagues dimmatriculation visées ¥ 'article 4, §2, de I'arrété ministériel du 23 juillet 2001 relatif &
['immatriculation de véhicules, sont uniquement soumis aux dispositions des articles 10 84, point 1,

alinéa 1%, 23 881%, 3, 4, 5, 6 et 7, 23sexies §1¥, 1°, 3° et 6°, et §2, 25, 26, 42, 45 §1¥, 1° et 3°, 47 §1¢,
point 1, alinéa 1%, 54 81¥', 1° et 3°, 70, §2 et 80 du présent arrété.

Ces véhicules ne peuvent étre utilisés aux fins suivantes :

- usage commercial et professionnel;

- déplacements domicile-travail et domicile-école;

- transports rémunérés et transports gratuits assimilés a des transports rémunérés de personnes;

- usage comme machine ou outil ainsi que pour des missions d'intervention.

Pour les véhicules a chenilles, I'usage est limité aux :

- manifestations d'ancétres,

- essais réalisés dans un rayon de 3 km du lieu d'entreposage du véhicule]

8° Les (trains miniatures touristiques) (et les trains de véhicules composés d'un véhicule tracteur et d'un
chariot baché - Loi du 6 juin 2023, art.2) utilisés comme attraction (...) a une vitesse maximale de (25 km
/h), a la condition que ces transports soient admis par les autorités communales comme " divertissement
public " et qu'ils répondent aux dispositions de I'autorisation communale. Loi du 6 décembre 2015, art. 2.

Ceux-ci sont soumis uniquement aux dispositions des articles 28, 31, 32, 32bis, 43, 44, 45, 54 et 70 du
présent arréte.

9° Les remorques agricoles, construites de fagon artisanale, destinées a I'usage du demandeur [en ce
compris toutes les formes d'entraide ou de travail en commun], et destinées a étre tractées exclusivement
par des véhicules lents a usage agricole, sont soumises uniquement aux prescriptions [1d&s articles 3bis,
10 §2.8, 10 §2.11]%, 17, 18, 19, 8§1¢, 21, §1¥, 22, [23 jusqu'a 23undecies], 24, §1¥'a §4, 25, 26, 27, 28, 31,
32, 85, 32bis, 34, 81, 35, 47 a53, 54, 8§1%, 1°, 3°, 5°, 82, §3, 84 et §8, 55, 78, 80 et 81 du présent arrété.
(AR 1998-12-15/32, art. 2, 4°, 017; ED : 01-01-1999)

Ces véhicules ne peuvent faire I'objet d'un commerce.

10° Les remorques agricoles que des fabricants reconnus ont construites comme " véhicule unique " et qui
sont destinées a étre tractées exclusivement par des véhicules lents a usage agricole sont soumises
uniquement aux prescriptions [1des articles 3bis, 10 §2.8, 10 §2.11]%, 17, 18, 19, 81, 21, 81¢, 22, [23
jusgu'a 23undecies], [24, 881 a 3], 25, 26, 27, 28, 31, 32, 85, 32bis, 34, 35, 47 453, 54, 81, 1°, 3°, 5°, 82,
83, 84 et 88, 55, 78, 80 et 81 du présent arrété. (AR 1998-12-15/32, art. 2, 5°, 017; ED : 01-01-1999)

11° Les remorques agricoles mises en service avant le 15 juin 1968 pour autant qu'elles aient fait I'objet

d'une identification et d'une régularisation soit par un organisme d'inspection automobile, soit par le
Ministére de I'Agriculture.

Celles-ci sont soumises uniquement aux dispositions [1des articles 3bis, 10 82.8, 10 82.9, 10 §2.1O]1, 21,

§1¢, 25, 26, §2, 28, 31, 32, §1%, §2, §3, 34, 8§17, 54, §1¥, 1°, 3°, 5°, 55 et 78 du présent arrété] (AR 16-
11-1984, art. 2)
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(12. Les véhicules automobiles utilisés comme véhicules folkloriques et les véhicules qui tractent une
remorque folklorique et qui ne se rendent qu'exceptionnellement sur la voie publique, soit al'occasion de
manifestations diment autorisées, soit pour des essais en vue de ces manifestations, soit pour se rendre a
ces manifestations, qui ne dépassent pas une vitesse de 25 km a l'heure, et qui répondent aux dispositions
de I'autorisation communale.

Ces véhicules sont uniquement soumis aux dispositions des articles 44, 45, 54 et 70 de cet arrété.) (AR
2008-01-27/30, art. 1, 036; ED : 29-01-2008)

(83. Les motoculteurs et leurs remorques sont soumis uniquement aux prescriptions de l'article 3 du
présent arrété.) (AR 03-08-1981, art. 3)

(83 his . Ne sont pas soumis aux prescriptions du présent reglement général : les véhicules chenillés des
forces armées ainsi que les véhicules privés des membres de la Force, des membres de I'Elément Civil et
des personnes a charge, immatriculés par le Commandant en Chef des Forces belges en Allemagne, en
application des dispositions de I'Accord complétant la Convention entre les Etats Parties au Traité de
I'Atlantique Nord sur le Statut de leurs Forces, en ce qui concerne les Forces étrangéres stationnées en
République fédérale d'Allemagne et le Protocole de signature a I'Accord complémentaire signés a Bonn,
le 3 ao(t 1959 et approuveés par laloi du 6 mai 1963.) (AR 13-09-1985, art. 2)

(Le présent arrété ne sapplique pas non plus aux quadricycles, dont la masse a vide est inférieure ou égale
a 400 kg (550 kg pour les véhicules affectés au transport de marchandises), non comprise la masse des
batteries pour les véhicules électriques, dont la puissance maximale nette du moteur est inférieure ou
égale & 15 kW. Ces véhicules sont considérés comme des tricycles.) (AR 2003-03-17/34, art. 2, 026; ED :
01-05-2003)

(83 ter . Ne sont pas soumis aux prescriptions du présent réglement général : les remorques folklorigues
qui ne se rendent qu'exceptionnellement sur la voie publique, soit a I'occasion de manifestations diment
autorisées, soit pour des essais en vue de ces manifestations, soit pour se rendre a ces manifestations, qui
ne dépassent pas une vitesse de 25 km a I'heure, et qui répondent aux dispositions de I'autorisation
communale.) (AR 2008-01-27/30, art. 1, 036; ED : 29-01-2008)

(84. Les vehicules a moteur immatriculés a I'étranger doivent, pour étre admis a la circulation sur lavoie
publique en Belgique, répondre aux conditions reprises dans la Convention internationale sur la
circulation routiére.

Il 'en est de méme pour les remorques €étrangeres tirées par eux, ou tirées par un véhicule a moteur
immatriculé en Belgique.

(En ce qui concerne les masses et dimensions, les véhicules doivent satisfaire aux dispositions de
['article 32bis.).) (AR 1989-05-22/34, art. 1, 005; ED : 01-06-1989) (AR 1998-12-15/32, art. 2, 6°, 017
ED : 01-01-1999)

(Les véhicules immatriculés a I'étranger, affectés dans le cadre du transport exceptionnel, qui dépassent
les valeurs maximales en matiére de masses et dimensions prévues a l'article 32bis, peuvent emprunter le
réseau routier du territoire belge, selon un itinéraire fixé par le Service Transport Exceptionnel du Service
public fédéral Mobilité et Transports, a condition qu'ils soient couverts par une autorisation spéciale de
circulation délivrée par |'autorité compétente de leur pays dimmatriculation. Cette autorisation est
considérée comme une dérogation a l'article 32bis au méme titre que celle qui serait délivrée
conformément al'article 78, 81, 2°, b du présent arrété.

Seul l'original de l'autorisation ou une copie certifiée conforme par une autorité compétente du pays
doriginefait foi.) (AR 2003-03-17/34, art. 2, 026; ED : 01-05-2003)

(1)(AR 2009-04-14/25, art. 3, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plustard, selon les catégories)
(2)(AR 2013-06-17/03, art. 2, 055; En vigueur : 01-07-2013)
(3)(AR 2013-10-18/24, art. 2, 059; En vigueur : 05-12-2013)
(4)(AR 2014-03-28/06, art. 3, 063; En vigueur : 31-03-2014)
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Chapitre 2
[1Réception]?

(1D (AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, suivant les catégories)

Art. 3.
[1 - Champ d'application

81. Chague véhicule des catégoriesM, N, O, T, C, R et S, chague systéme, composant ou entité technique
destinés a ces véhicules, qui est construit, assemblé ou importé en Belgique sous couvert d'une déclaration
pour la consommation, doit étre réceptionné par |'autorité compétente.

La réception consiste soit en la vérification de la conformité du véhicule, type de véhicule, systeme,
composant ou entité technique aux prescriptions du présent arrété, soit en la délivrance de la fiche de
réception CE ou nationale, soit en la vérification de la conformité du véhicule, type de véhicule, systéme,
composant ou entité technique avec la fiche de réception qui lui aurait été attribuée par un autre Etat
membre.

82. Le présent chapitre sapplique a la réception par type des véhicules congus et construits en une seule
ou en plusieurs étapes pour circuler sur route, ainsi que des systémes, des composants et des entités
techniques congus et construits pour ces véhicules.

Il sSapplique également alaréception individuelle de ces véhicules.
Le présent chapitre sappligue également aux pieces et aux équipements destinés aux véhicules visés.

83. Le présent chapitre ne sapplique pas a la réception par type ni a la réception individuelle des
véhicules suivants:

a) les quadricycles, tels que définis dans la directive 2002/24/CE du Parlement européen et du Conseil du
18 mars 2002 relative a la réception des véhicules a moteur a deux ou trois roues,

b) les véhicules a chenilles autres que ceux de la catégorie C.
84. Le présent chapitre n'est pas applicable aux véhicules suivants:

a) les véhicules ayant été mis en service avant le 15 juin 1968 et qui ne devaient pas étre couverts par un
proces-verbal d'agréation;

b) les remorques al'usage exclusif des forains et propres a cette profession;

c) les véhicules de police fédérale et localg;

d) les véhicules munis, conformément a la réglementation en vigueur, d'un certificat et d'une marque
dimmatriculation d'essai;

€) le matériel reconnu par |'autorité compétente comme étant de construction spéciale.

En vue d'obtenir cette reconnaissance, le constructeur ou son représentant doit introduire auprés de
I'autorité compétente en matiere de réception une documentation suffisante pour permettre de déterminer
la dénomination exacte du type de véhicule. Cette derniere est sanctionnée par un procés-verbal de
dénomination numéroté (P.V.D.).

Cette prescription est d'application pour les véhicules immatricul és a partir du 1# janvier 1982.

f) les véhicules automobiles et leurs remorgues circulant exclusivement entre les quais d'embarquement et
de débarquement, les dépbts, les hangars et les magasins établis dans les ports maritimes et fluviaux,
conformément aux dispositions d'une autorisation communale délivrée a cette fin. "

85. Laréception individuelle, régie par le présent chapitre, ne sapplique pas pour les véhicules suivants:
a) les véhicules destinés exclusivement aux courses automobiles sur route;
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b) les prototypes de véhicules utilisés sur route sous la responsabilité d'un constructeur dans le cadre d'un
programme d'essai specifique, a condition qu'ils aient été spécifiquement congus et construits a cette fin.

Ces véhicules ne peuvent étre utilisés que dans les conditions prescrites par |'autorité compétente.]

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 3 bis.
[1 - Réception des tracteurs agricoles et forestiers

81. La réception des tracteurs agricoles et forestiers consiste soit en la vérification de la conformité du
véhicule aux prescriptions du présent arrété, soit en la délivrance de la fiche de réception CE prévue par la
directive 2003/37/CE du Parlement européen et du Conseil du 26 mai 2003 concernant la réception par
type des tracteurs agricoles ou forestiers, de leurs remorques et de leurs engins interchangeables tractés,
ainsi que des systemes, composants et entités techniques de ces véhicules, et les remorques congues et
construites spécifiquement pour étre tractées par ces vehicules, soit en la vérification de la conformité du
véhicule avec lafiche de réception qui lui aurait été attribuée par un autre Etat membre.

("En ce qui concerne la réception nationale par type en petites séries et la réception nationale
individuelle, les véhicules des catégories T et C dont la demande d'agréation est introduite a partir du 1%

janvier 2018, ainsi que les véhicules neufs des catégories T et C mis en service a partir du 1% janvier
2020, doivent étre conformes aux prescriptions des parties V et VI de |'annexe 26 du présent arrété.

§2. La réception CE des tracteurs agricoles ou forestiers, de leurs remorques et de leurs engins
interchangeables tractés, ainsi que des systemes, composants et entités techniques de ces véhicules doit
étre effectuée conformément aux dispositions de la directive 2003/37/CE du Parlement européen et du
Conseil du 26 mai 2003 concernant la réception par type des tracteurs agricoles ou forestiers, de leurs
remorques et de leurs engins interchangeables tractés, ainsi que des systemes, composants et entités
techniques de ces véhicules, et les remorques congues et construites spécifiquement pour étre tractées par
ces véhicules et abrogeant la directive 74/150/CEE;

(« A partir du 1% janvier 2016, la réception CE des tracteurs agricoles ou forestiers, de leurs remorques
et de leurs engins interchangeables tractés, ainsi que des systémes, composants et entités techniques de
ces véhicules doit étre effectuée conformément aux dispositions du reglement (UE) n° 167/2013 du
Parlement européen et du Conseil du 5 février 2013 relatif & la réception et a la surveillance du marché
des véhicules agricoles et forestiers ». - AR du 2 octobre 2017, art. 2, 2°)

En ce qui concerne la réception nationale par type en petites séries et la réception nationale individuelle,

les véhicules des catégories R et Sdont la demande d'agréation est introduite a partir du 1% janvier 2019,

ainsi que les véhicules neufs des catégories R et Smis en service a partir du 1% janvier 2020, doivent étre
conformes aux prescriptions des parties V et VI de I'annexe 26 du présent arrété." - AR du 2 octobre
2017, art. 2, 1°)

83. Toute demande de réception doit étre introduite par le constructeur ou son mandataire aupres de
['autorité compétente en matiere de réception.

Elle doit étre accompagnée d'une fiche de renseignements et d'une description technique détaillée du
véhicule ou de |'éément de véhicule a réceptionner.

Ces pieces doivent étre conformes aux dispositions de la directive 2003/37/CE du Parlement européen et
du Conseil du 26 mai 2003 précitée.

Pour un méme type de véhicule, une demande de réception CE ne peut étre introduite si elle a dgja été
introduite aupres d'un autre Etat membre.

84. Le demandeur est tenu de faire la preuve que les essais éventuel s indispensables ont été effectués.

(« La reception est accordée ou refusée par I'autorité compétente si |es tracteurs agricoles ou forestiers,
leurs remorques et leurs engins interchangeables tractés ne répondent pas aux dispositions visées au

paragraphe 1% du présent article ». - AR du 2 octobre 2017, art. 2, 3°)
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86. Tout véhicule ou tout élément de véhicule mis en circulation doit rester conforme au type de véhicule
ou d'éément de véhicule aréceptionner.

Toute modification du type de véhicule ou d'éément de véhicule qui afait I'objet de la réception visée au
85 ainsi que l'arrét éventuel de la production doivent étre notifiés a |'autorité compétente en matiére de
réception. Celle-ci apprécie sil sagit d'une modification nécessitant une nouvelle réception.

87. Laréception accordée pour un type de véhicule ou éément de véhicule peut étre retirée par |'autorité
compétente en matiére de réception au cas ou ce véhicule ou cet élément de véhicule n'est plus conforme
au prototype homol ogué.

88. Sur requéte de |'autorité compétente en matiere de réception, le constructeur est tenu de mettre a sa
disposition en vue d'essais ou de contréles de conformité, les véhicules, éléments de véhicules ou
dispositifs de série dont le prototype afait I'objet d'une réception antérieure.

89. Tout refus ou retrait de réception est notifié au constructeur ou a son mandataire. Endéans les
huit jours ouvrables qui suivent la date de notification, le constructeur ou son mandataire peut introduire
une demande de révision aupres de |'autorité compétente en matiere de réception. Cette derniere doit
statuer sur cette demande endéans le mois qui suit sa date d'introduction.

810. Les conditions de réception CE des tracteurs agricoles ou forestiers a roues, de leurs éléments, ou de
leurs accessoires de sécurité sont fixées par Nous]

(1) (AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009)

Art. 4.
[1 - Procédures de contrdle de conformité

81. L'autorité compétente en matiére de réception prend toutes les mesures nécessaires en vue de vérifier,
le cas échéant en coopération avec les autorités compétentes en matiere de réception des autres Etats
membres, si les mesures adéquates ont été prises pour garantir que le ou les véhicules, systéemes,
composants ou, selon le cas, entités techniques produits sont conformes a la fiche de réception.

L'autorité compétente en matiére de réception, qui a accordé la réception, peut prendre toutes les mesures
nécessaires en ce qui concerne cette réception en vue de vérifier, le cas échéant en coopération avec les
autorités compétentes en matiére de réception des autres Etats membres, si les mesures visées au
paragraphe 1 restent adéquates et si le ou les véhicules, systémes, composants ou, selon le cas, entités
techniques produits demeurent conformes ala fiche de réception.

A cette fin, |'autorité compétente en matiére de réception qui a procédé a la réception peut effectuer toutes
les vérifications ou tous les essais prescrits dans le présent arrété ou dans I'un des actes réglementaires
énumérés a l'annexe 26 ou a l'annexe 33 de cet arrété sur des échantillons prélevés dans les locaux du
constructeur, y compris lesinstallations de production.

La procédure de contréle de conformité vise a garantir que chague véhicule, systéme, composant et entité
technique produit soit conforme alafiche de réception.

Les procédures comportent deux opérations indissociables I'une de l'autre, a savoir I'évaluation des
systéemes de gestion de la qualité, ci-aprés dénommée "évaluation initiale" et la vérification de |'objet de la
réception et des contréles liés au(x) produit(s), ci-aprés dénommée "dispositions en matiére de
conformité".

§2. Evaluation initiale

1. Avant de délivrer une réception, |'autorité compétente sassure de I'existence de mesures et de
procédures satisfaisantes aptes a garantir un controle effectif, de fagon que le ou les composants,
systémes, entités techniques ou véhicules en cause, une fois en production, soient conformes a la fiche de
réception.

2. L'autorité compétente en matiére de réception vérifie auprés du constructeur ou de son mandataire si
I'exigence visée au 82, alinéa 1 est respectée.
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3. L'évaluation initiale et/ou la vérification proprement dites sont effectuées par |'autorité compétente en
matiére de réception octroyant la réception ou par un organisme agréé agissant au nom des autorités
compétentes en matiere de réception.

4. Pour décider de la portée de I'évaluation initiale, I'autorité compétente en matiere de réception peut
tenir compte des informations disponibles concernant :

- la certification du constructeur qui n'a pas été retenue ou reconnue,

- dans le cas de la réception d'un composant ou d'une entité technique, les évaluations du systeme
d'assurance de la qualité effectuées par le ou les constructeurs du véhicule dans les locaux du fabricant du
composant ou de I'entité technique, conformément a une ou a plusieurs spécifications de I'industrie
satisfaisant aux exigences de la norme harmonisée EN 1SO 9002 :1994 ou de la norme EN 1SO 9001 :
2000, éventuellement en excluant les concepts de conception et de développement, point 7.3 " Satisfaction
du client et amélioration continue".

5. L'évaluation initiale et/ou la vérification proprement dite peuvent également étre effectuées par les
autorités compétentes en matiere de réception CE d'un autre Etat membre ou par |'organisme agréé a cet
effet par les autorités compétentes délivrant la réception CE, lesquelles établissent une déclaration de
conformité indiquant les domaines et les sites de production couverts ainsi que la directive ou le
reglement qu'elles estiment intéresser les produits a réceptionner, c'est-a-dire la directive particuliere
correspondante si le produit a réceptionner est un systéme, un composant ou une entité technique, et la
directive sil sagit de tout un véhicule.

6. Dés qu'elle recoit une demande de déclaration de conformité des autorités compétentes d'un Etat
membre délivrant une réception CE, l'autorité compétente en matiére de réception CE envoie la
déclaration de conformité ou fait savoir gu'elle n'est pas en situation d'établir une telle déclaration.

7. Sur ladéclaration de conformité doivent figurer au moins les renseignements suivants :
Groupe ou société;

Organisme particulier;

Usines/ateliers,

Gamme de véhicules/composants,

Parties évaluées,

Documents examinés;

Evaluation.

8. L'autorité compétente en matiére de réception accepte la certification adéguate du constructeur a la
norme harmonisée EN 1SO 9002 :1994 (qui couvre les sites de production et les produits a réceptionner)
ou EN SO 9001 :2000, éventuellement en excluant les concepts de conception et de développement,
point 7.3 "Satisfaction du client et amélioration continue”, ou a une norme harmonisée satisfaisant aux
exigences relatives al'évaluation initiale.

9. Le constructeur doit fournir toutes les informations nécessaires sur la certification et sengager a
informer de toute modification de sa validité ou de sa portée les autorités compétentes en matiere de
réception.

10. Aux fins de la réception d'un type de véhicule entier, les évaluations initiales effectuées pour la
réception des systemes, des composants et des entités techniques du véhicule ne doivent pas étre réitérées,
mais doivent étre complétées par une évaluation couvrant les sites de production et les activités liés a
I'assemblage du véhicule entier et exclues des évaluations antérieures.

83. Dispositions en matiére de conformité

1. Tout véhicule, systeme, composant ou entité technique réceptionné en vertu du présent chapitre ou
d'une directive particuliere ou d'un reglement particulier doit étre construit de fagon a étre conforme au
type réceptionne, c'est-a-dire qu'il doit satisfaire aux exigences visées soit dans le présent arrété, soit dans
la directive ou une des directive s particulieres ou des réglements particuliers figurant sur la liste
exhaustive de |'annexe 26 ou de |'annexe 33.
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2. Au moment ou elle procéde a une réception, |'autorité compétente en matiére de réception sassure de
I'existence de dispositions adéquates et de plans de contréle documentés, a convenir avec le constructeur
pour chaque réception, en vue de I'exécution, a intervalle précis, des essais ou des contréles connexes
permettant de vérifier la continuité de la conformité alafiche de réception.

3. Le détenteur d'une réception doit remplir les conditions suivantes :

1. 1l doit sassurer de I'existence et de I'application de procédures permettant un contrdle effectif de la
conformité du ou des produits (véhicules, systemes, composants ou entités techniques) a la fiche de
réception.

2. 1l doit avoir accés aux équipements d'essai ou aux autres équipements appropriés nécessaires pour
vérifier laconformité a chague fiche de réception.

3. Il doit sassurer que les résultats des essais ou des contréles sont enregistrés, que les documents annexés
demeurent disponibles et veiller agarantir la pérennité et I'intégrité de ces informations pendant dix ans.

Dansles 8 jours de lafaillite ou de laliquidation, il doit transmettre au curateur ou au liquidateur, selon le
cas, le(s) dossier(s) constructeur(s) et la/les fiche(s) de réception.

Les administrateurs sont personnellement responsabl es de la transmission des documents susmentionnés.

Sil n'y a pas de repreneur dans I'année de la prise de fonction du curateur ou du liquidateur, selon le cas,
celui-ci doit transmettre, dans un délai de 8 jours a compter de I'expiration du délai d'un an, les documents
susmentionnés a I'autorité compétente en matiere de réception.

En cas de reprise, les documents sont transmis au repreneur qui veuille a en garantir la pérennité et
I'intégrité.
4. 1l doit analyser les résultats de chaque type d'essai ou de contrle, afin de vérifier et d'assurer la

stabilité des caractéristiques du produit, moyennant certaines tolérances inhérentes a la production
industrielle.

5. 1l doit veiller a ce que soient exécutés, pour chague type de produit, au moins les contrdles prescrits par
le présent arrété, par la directive, ainsi que les essais prévus par les directive s particulieres ou les
reglements particuliers applicables énumérées a la liste exhaustive de I'annexe 26 ou de I'annexe 33 de cet
arrété.

6. Il fait en sorte que tout ensemble d'échantillons ou de pieces se révélant non conformes au terme de
I'essai ou du contréle en question donne lieu & un nouvel échantillonnage et & de nouveaux essais ou
contréles. Toutes les mesures nécessaires doivent étre prises pour rétablir la conformité de la production
correspondante.

7. Dans le cas d'une réception de véhicule entier, les contrdles visés au point 5 se limitent & ceux
permettant de sassurer du respect des spécifications de construction au regard de la réception, et
notamment de la fiche de renseignements visée a I'annexe 25 de cet arrété et des informations requises
pour les certificats de conformité visées al'annexe 31 de cet arrété.

84. Vérification permanente

1. L'autorité compétente en matiere de réception peut a tout moment vérifier les méthodes de contrdle de
conformité appliquées dans chaque établissement de production.

2. Les dispositions prises viseront normalement a vérifier I'efficacité permanente des procédures
d'évaluation initiale et de contréle de conformité.

3. Les activités de surveillance menées par un organisme de certification désigné ou reconnu suivant les
modalités visées au 82, point 8 doivent étre reconnues comme satisfaisant aux exigences du 84, point 2 en
ce qui concerne les procédures établies lors de I'évaluation initiale.

4. Lafréquence normale des vérifications exécutées par |'autorité compétente en matiére de réception doit
permettre de garantir que les controles effectués en vertu des 82 et 3 sont révisés sur une période adaptée
au climat de confiance établi par I'autorité compétente en matiére de réception et qui ne peut étre
supérieure atrois ans.
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5. Lors de toute visite de surveillance, les archives d'essai et de contrble et les archives de production
doivent étre mises a la disposition de l'inspecteur, notamment celles des essais et des contrbles
documentés, conformément au 83, point 2.

6. Lorsque la nature de I'essai le permet, I'inspecteur peut choisir des échantillons au hasard aux fins
d'essai dans le laboratoire du constructeur ou dans ceux du service technique. Le nombre minimal
d'échantillons peut étre fixé a la lumiére des résultats de la vérification opérée par le constructeur lui-
méme.

7. Lorsque le niveau de contréle apparait insuffisant, ou lorsqu'il semble nécessaire de vérifier la validité
des essais effectués en application du 84 point 5, I'inspecteur choisit des échantillons qui seront envoyés
au service technique ayant procédé aux essais de réception.

8. Lorsgu'une visite dinspection ou de surveillance met en lumiere des résultats non satisfaisants,
['autorité compétente en matiere de réception veille a ce que les mesures nécessaires soient prises pour

rétablir la conformité de |a production dans les plus brefs délais.] !

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 4 bis.

[1- Frais

1. Lesfrais de réception et la délivrance de tout document y afférent sont a charge du demandeur et font
I'objet d'un baréme établi par e Ministre compétent pour la circulation routiére.

Lesfraisrelatifs aux essais, en ce compris les essais éventuellement imposés par |'autorité compétente en
matiere de réception, effectués aupres des services techniques ou des organismes désignés par lui sont a
charge du demandeur.

2. Pour les remorques agricoles visées a l'article 2, 82, 8° et 9°, le Ministre compétent pour la circulation
routiére désigne les organismes habilités a procéder a la constitution du dossier technique nécessaire a la
délivrance de I'attestation tenant lieu de procés-verbal de réception et de certificat de conformité.

Les frais relatifs a la constitution du dossier technique par les organismes désignés ainsi que les frais de
contrdle et la délivrance de tout document y afférent, sont a charge du demandeur et sont fixés par le

Ministre compétent pour la circulation routiére.]

(D(Inséré par AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 4 ter .
[1- Examen du prototype

Le demandeur doit, aux fins des examens et essais jugés nécessaires, mettre a la disposition de |'autorité
compétente ou d'un service technique ou de tout autre organisme désigné par |'autorité compétente, aux
endroits, jours et heures déterminés :

1. un exemplaire du véhicule, de la remorque, du systeme, du composant et de I'entité technique, suivant
lesinstructions regues,

2. le personnel qualifié indispensable pour assurer la conduite du véhicule pendant les essais d'agréation et
pour procéder a tout démontage du véhicule, de la remorque, du systéme, du composant et de I'entité
technique jugé nécessaire;

3. I'outillage indispensabl e & tous démontages éventuels,
4. les piéces nécessaires aux essais ou examens particuliers.

En vigueur du 02/11/23 au 23/11/23 page 23/ 259



Wallex - Le droit en Wallonie

Les véhicules munis d'une convocation a cette fin, peuvent circuler sur la voie publigue sans étre couverts
par le certificat de visite prévu al'article 24, pour autant qu'ils se déplacent uniguement en application des

dispositions du présent article et dans les conditions spécifiées a |adite convocation.]

(D(Inséré par AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 5.
[1 - Introduction de la demande de réception.

81. La demande de réception doit étre introduite en double exemplaire, au moyen du formulaire prévu a
cette fin par ['autorité compétente.

Elle doit comprendre les documents visés au 83 et le dossier constructeur complet, reprenant, selon le
type de réception sollicité, les renseignements visés al'article 7.

§2. Personnes habilitées pour introduire des demandes de réception.

1. Sont seuls habilités aintroduire les demandes de réception :

1° pour les constructeurs établis dans la Communauté, le constructeur ou un mandataire désigné par |ui;
2° pour les constructeurs établis en dehors de la Communauté, le mandataire visé al'article 684.

2. Le constructeur notifie a l'autorité compétente en matiere de réception les nom, raison sociale ou
adresse d'un ou des mandataires qu'il a désigné(s) en vertu du 82, point 1.

Pour toute demande de réception, le mandataire engage la responsabilité pleine et entiére du constructeur
tant au niveau de la conception que de laréalisation du véhicule.

3. La signature de toute personne autorisée a introduire une demande de réception doit étre déposée
aupres de I'autorité compétente en matiére de réception.

83. La demande doit étre accompagnée des documents suivants, dans le cas d'une réception nationale :

1. le certificat du constructeur, lequel doit mentionner, pour chague véhicule ou remorque soumis a
réception :

- lamasse en charge maximal e techniquement admissible (M);
- lamasse maximal e techniquement admissible sur |'essieu (m);
- la masse maximal e techniquement admissible sur un groupe d'essieux (28);

- la masse maximale techniguement admissible sur le point d'attelage d'une semi-remorque ou d'une
remorque a essieu central.

Pour les véhicules automobiles, il doit étre spécifié sils peuvent ou non étre affectés au transport de
personnes.

Lorsque la traction de remorques est admise par le constructeur, la masse en charge maximale
techniguement admissible (MC) de I'ensemble de véhicules doit également étre indiqué.

Pour les véhicules construits en vue d'une utilisation spéciale, le constructeur peut garantir, en outre, les
masses déterminées en tenant compte d'une vitesse limitée a 25 km/h.

Le certificat du constructeur doit porter les nom, prénoms et signature d'une personne techniquement
gualifiée, ainsi que le cachet officiel du constructeur.

2. lapreuve que le demandeur exerce effectivement la profession de constructeur.

Cette preuve peut étre fournie au moyen d'un extrait du registre de commerce, des annexes au Moniteur
belge publiant en entier ou sous forme d'extrait pertinent de I'acte constitutif de la société ainsi que ses
modifications ou, lorsgu'il sagit d'un constructeur étranger, de ce qui en tient lieu.

3. lajustification de garanties suffisantes.
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Cette justification doit comprendre une description des moyens dont le constructeur dispose pour
concevoir, réaliser et garantir des types de véhicules, remorques, systémes, composants ou entités
technigues, selon le cas, offrant toute sécurité a l'usage et répondant aux exigences applicables en matiére
de construction de véhicules. |l doit également étre démontré que le constructeur dispose du personnel
gualifié nécessaire pour établir les essais, calculs et plans demandés et pour remplir les diverses
formalités de réception.

L'autorité compétente peut exempter en tout ou en partie de cette justification la personne qui apporte la

preuve qu'elle a construit et livré en Belgique, entre le 1% janvier 1963 et le 1¥ janvier 1968, au moins
cinquante véhicules appartenant aux catégories visées ala demande de reconnai ssance.

4. un formulaire prévu par |'autorité compétente donnant les nom, prénoms, fonction et type de signature
de la ou des personnes techniquement qualifiées, capables d'engager valablement le constructeur, ainsi

gue d'un exemplaire du cachet officiel du constructeur.] 1

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 6.
[1 - Responsabilité des constructeurs

81. Le constructeur est responsable en matiéere de réception, de tous les aspects du processus de réception
et de la conformité de la production, qu'il soit ou non directement associé a toutes les étapes de la
construction d'un véhicule, d'un systeme, d'un composant ou d'une entité technique.

§2. Dans le cas d'une réception par type multiétape, chaque constructeur est responsable de la réception et
de la conformité de la production des systémes, des composants ou des entités techniques ajoutés lors de
I'étape de réalisation du véhicule dont il est chargé.

83. Le constructeur qui modifie un véhicule, des composants ou des systemes déja réceptionnés est
responsable de la réception et de la conformité de la production de ce ou ces véhicules, composants et
systéemes.

84. Aux fins du présent chapitre, tout constructeur établi en dehors de la Communauté désigne un
mandataire établi dans |a Communauté pour le représenter aupres des autorités compétentes en matiére de

réception.]!

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 7.

[1 - Déroulement des procédures de réception par type

81. procédures a suivre aux fins de la réception par type de véhicules
1. Le constructeur peut opter pour |'une des procédures suivantes :

a) laréception par type par étapes,

b) laréception par type en une seule étape;

c) laréception par type mixte.

2. Toute demande de réception par type par étapes est constituée du dossier constructeur contenant les
renseignements exigés a l'annexe 25 et est accompagnée par la série compléte des fiches de réception par
type requises au titre de chacun des actes réglementaires applicables énumérés a l'annexe 26 ou al'annexe
33.

Dans le cas de la réception par type d'un systéme ou d'une entite technique conformément aux actes
réglementaires applicables, |'autorité compétente en matiere de réception a accés au dossier de réception
concerné jusgu'au moment ou la réception est délivrée ou refusée.
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3. La demande de réception par type en une seule étape est constituée du dossier constructeur contenant
les informations pertinentes exigées al'annexe 23, en liaison avec les actes réglementaires visés a |'annexe
26 ou al'annexe 33 t, le cas échéant, alapartie |1 de I'annexe 25.

4. Dans le cas d'une procédure de réception par type mixte, |'autorité compétente en matiére de réception
peut dispenser un constructeur de I'obligation de fournir une ou plusieurs fiches de réception par type de
systémes, a condition que soient joints au dossier constructeur les renseignements, visés a l'annexe 23, qui
sont requis pour la réception de ces systéemes lors de la phase de réception du véhicule, auquel cas
chacune des fiches de réception par type concernées par la dispense est remplacée par un rapport d'essai.

5. Sans préjudice des point 2, 3 et 4, les informations suivantes sont fournies aux fins de la réception par
type multiétape :

a) lors de la premiére étape, les parties du dossier constructeur et les fiches de réception par type exigées
pour un véhicule complet qui sont applicables al'état d'avancement du véhicule de base;

b) lors de la deuxiéme étape et des étapes suivantes, les parties du dossier constructeur et les fiches de
réception par type qui sont applicables au stade de la construction en cours, ainsi qu'un exemplaire de la
fiche de réception par type du véhicule émise a l'étape de construction précédente; le constructeur fournit
en outre une description détaillée des modifications ou des compléments éventuels qu'il a apportés au
véhicule.

Les informations prévues aux points @) et b) peuvent étre fournies conformément a la procédure de
réception par type mixte décrite au point 4.

6. Le constructeur introduit la demande de réception auprés de l'autorité compétente en matiere de
réception. Une seule demande peut étre déposée pour un type donné de véhicule et elle ne peut étre
introduite si elle adéja été introduite dans un autre Etat membre.

Une demande distincte doit étre introduite pour chague type a réceptionner.

7. L'autorité compétente en matiére de réception peut, par une demande motivée, inviter le constructeur a
fournir toutes les informations complémentaires nécessaires pour prendre une décision concernant les
essais requis ou pour faciliter laréalisation de ces essais.

8. Le constructeur met a la disposition de l'autorité compétente en matiere de réception autant de
véhicules que nécessaire pour permettre le bon déroulement de la procédure de réception par type.

9. Dans le cas d'une demande de réception d'un véhicule complet, I'autorité compétente en matiére de
réception :
a) vérifie que toutes les fiches de réception délivrées au titre des actes réglementaires qui sont applicables

pour |a réception des véhicules concernent le type de vehicule en question et correspondent aux exigences
prescrites;

b) sassure que, par rapport a la documentation, la (les) spécification(s) et les données contenues dans la
partie | de la fiche de renseignements afférente aux véhicules figurent dans le dossier de réception et dans
les fiches de réception délivrées au titre des actes réglementaires pertinents et, lorsqu'un numéro de
rubrique de la partie | de la fiche de renseignements ne figure pas dans le dossier des réceptions délivrées
au titre de I'un quelconque des actes réglementaires, confirme que I'éléément ou la caractéristique
pertinente est conforme aux indications du dossier constructeur;

c) effectue, ou fait effectuer, sur un échantillon de véhicules du type a réceptionner, des inspections
d'ééments et de systémes en vue de vérifier si le (Ies) véhicule(s) est (sont) construit(s) conformément
aux données figurant dans le dossier de réception authentifié en ce qui concerne les fiches de réception
pertinentes;

d) effectue, ou fait effectuer, le cas échéant, les contréles d'installation nécessaires en ce qui concerne les
entités techniques,

e) effectue, ou fait effectuer, le cas échéant, les contréles nécessaires eu égard a la présence des dispositifs
de dégivrage et de désembuage du pare-brise, de lave-glaces et d'essuie-glaces.

10. Le nombre de véhicules a inspecter au titre du point 9, sous c), doit permettre une vérification
adéguate des différentes combinaisons a réceptionner, selon les critéres suivants::
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|Catégorie du véhicule IM1]m2m3N1]N2lN3[o1][o2]og]o4
[Critéres HEEEEEEEEN
IMoteur IR I JF -
IBoite de vitesse DI IR IFJE -

INombre d'essieux [
[Essieux moteurs (nombre, emplacement, interconnexion)|X_ X TIX X I X - JF IF - ]
|Essieux directeurs (nombre et emplacement) X XTI I I X X ]
IType de carrosserie [ e
INombre de portes I XX XX X

|Coté de conduite [
INombre de siéges DI IR JFJE -
INiveau d'équipement IR I JF -

11. Sil n'y a de certificats de réception pour aucun des actes réglementaires applicables, I'autorité
compétente en matiére de réception :

a) fait procéder aux essais et aux contréles exigés par chacun des actes réglementaires pertinents;

b) vérifie si le véhicule est conforme au dossier constructeur et sil satisfait aux exigences techniques de
chacun des actes réglementaires pertinents;

c) effectue, ou fait effectuer, le cas échéant, les contréles d'installation nécessaires en ce qui concerne les
entités techniques;

d) effectue, ou fait effectuer, le cas échéant, les contréles nécessaires eu égard a la présence des
dispositifs de dégivrage et de désembuage du pare-brise, de lave-glaces et d'essuie-glaces.

82. Procédure a suivre aux fins de la réception par type de systémes, de composants ou d'entités techniques

1. Le constructeur introduit |a demande auprés de I'autorité compétente en matiére de réception. Une seule
demande peut étre déposée pour un type donné de systéme, de composant ou d'entité technique et elle ne
peut étre introduite si elle a déja été introduite dans un autre Etat membre. Une demande distincte doit étre
introduite pour chague type a réceptionner.

2. La demande est accompagnée du dossier constructeur, dont le contenu est précisé dans le présent
arrété, les directive s particulieres ou les réglements particuliers.

3. L'autorité compétente en matiere de réception peut, par une demande motivee, inviter le constructeur a
fournir toutes les informations complémentaires nécessaires pour prendre une décision concernant les
essais requis ou pour faciliter laréalisation de ces essais.

4. Le constructeur met a la disposition de l'autorité compétente en matiére de réception autant de
véhicules, de composants ou d'entités techniques que l'imposent le présent arrété, les directive s
particulieres ou les réglements particuliers applicables aux fins de la réalisation des essais requis.

83. Dispositions spécifiques relatives aux véhicules
1. L'autorité compétente en matiére de réception accorde une réception pour :

a) un type de véhicule conforme aux informations contenues dans le dossier constructeur et qui satisfait
aux exigences techniques spécifiées par le présent arrété ou les actes réglementaires applicables énumérés
al'annexe 26 selon qu'est demandée une réception nationale ou une réception CE;

b) un type de véhicule a usage spécial conforme aux informations contenues dans le dossier constructeur
et satisfaisant aux exigences techniques spécifiées par le présent réglement ou par les actes réglementaires
applicables énumérés al'annexe 33 selon qu'est demandée une réception nationale ou une réception CE.

Les procédures décrites au 81, points 9, 10 et 11 sappliquent.
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2. L'autorité compétente en matiere de réception accorde une réception par type multiétape pour un type
de véhicule incomplet ou complété conforme aux informations contenues dans le dossier constructeur et
qui satisfait aux exigences techniques spécifiées par le présent arrété ou par les actes réglementaires
applicables énumérés a I'annexe 26 ou a I'annexe 33, selon qu'est demandée une réception nationale ou
une réception CE, en fonction de I'état d'achévement du véhicule.

La réception par type multiétape sapplique aussi aux véhicules complets convertis ou modifiés par un
autre constructeur.

L es procédures décrites au 86 sappliquent.
3. Pour tout type de véhicule, I'autorité compétente en matiere de réception :

a) remplit toutes les rubriques correspondantes de la fiche de réception par type, y compris la fiche des
résultats d'essais qui y est annexée, conformément au model e figurant a l'annexe 30;

b) établit ou vérifiel'index du dossier de réception;
C) envoie, sans retard injustifié, lafiche remplie, accompagnée de ses annexes, au demandeur.

4. Dans le cas d'une réception par type dont la validité, en application de I'article 11 (technologies ou
concepts nouveaux), de l'article 12 (véhicules produits en petites séries) ou de I'annexe 33 (véhicules a
usage spécial), fait I'objet de restrictions ou pour laquelle il a été dérogé a certaines dispositions des actes
réglementaires, lafiche de réception par type mentionne ces restrictions ou dérogations.

5. Lorsgue les informations contenues dans le dossier constructeur prévoient des dispositions applicables
aux véhicules a usage spécial comme indigué a I'annexe 33, la fiche de réception par type mentionne ces
dispositions.

6. Lorsgue le constructeur opte pour la procédure de réception par type mixte, |'autorité compétente en
matiere de réception remplit, dans la partie |11 de la fiche de renseignements, dont le modéle figure a
I'annexe 25, les références des rapports d'essais établis au titre d'actes réglementaires pour lesquels aucune
fiche de réception par type n'est disponible.

7. Au cas ou le constructeur opte pour la procédure de réception par type en une seule étape, |'autorité
compétente en matiére de réception dresse la liste des actes réglementaires applicables, suivant le modéle
reproduit al'appendice de I'annexe 28, et joint cette liste alafiche de réception par type.

84. Dispositions spécifiques relatives aux systémes, aux composants ou aux entités techniques

1. L'autorité compétente en matiére de réception accorde une réception par type pour un systeme
conforme aux informations contenues dans le dossier constructeur et qui satisfait aux exigences
techniques prévues par la directive particuliere ou le réglement particulier applicable, comme il est
indiqué al'annexe 26 ou al'annexe 33.

2. L'autorité compétente en matiére de réception accorde une réception CE par type de composant ou
d'entité technique pour un composant ou une entité technique conforme aux informations contenues dans
le dossier constructeur et qui satisfait aux exigences techniques de la directive particuliére ou du
reglement particulier applicable, commeil est indiqué al'annexe 26.

3. Lorsgue des composants ou des entités techniques, gu'ils soient ou non destinés a la réparation, a
I'entretien ou a la maintenance, sont également couverts par une réception par type de systéme se
rapportant a un véhicule, il n'est pas nécessaire de procéder a une réception supplémentaire de composant
ou d'entité technique, sauf si |'acte réglementaire applicable I'exige.

4. Lorsgu'un composant ou une entité technique ne remplit sa fonction ou ne présente une caractéristique
spécifique qu'en liaison avec d'autres éléments du véhicule et que, de ce fait, la conformité aux exigences
ne peut étre vérifiée que lorsque le composant ou I'entité technique fonctionne en liaison avec ces autres
éléments du véhicule, |a portée de la réception par type du composant ou de I'entité technique est limitée
en conséguence.

Dans de tels cas, la fiche de réception par type doit mentionner toute restriction d'utilisation éventuelle et
indiquer les conditions particuliéres d'installation. Lorsgue I'installation d'un tel composant ou d'une telle
entité technique est réalisée par le constructeur du veéhicule, le respect de ces éventuelles restrictions
d'utilisation ou conditions d'installation est vérifié lors de la réception du véhicule.
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85. Essais requis pour laréception par type

1. Le respect des prescriptions techniques prévues dans le présent arrété, dans la Directive et dans les
actes réglementaires énumérés a l'annexe 26 est prouvé par des essais appropriés effectués par les services
techniques désignés.

Les procédures d'essai ainsi que les équipements et outils spécifiques nécessaires pour réaliser ces essais
sont décrits dans chacun des actes réglementaires.

2. Les essais requis sont effectués sur des véhicules, des composants et des entités techniques qui sont
représentatifs du type a réceptionner.

Toutefois, le constructeur peut sélectionner, en accord avec |'autorité compétente en matiere de réception,
un véhicule, un systéme, un composant ou une entité technique qui, tout en n'étant pas représentatif du
type & réceptionner, combine un certain nombre des caractéristiques les plus défavorables en ce qui
concerne le niveau requis de performances. Les méthodes virtuelles d'essal peuvent étre utilisées pour
aider ala prise de décision pendant le processus de sélection.

3. En remplacement des procédures d'essai visées au point 1 et en accord avec |'autorité compétente en
matiere de réception, des méthodes virtuelles d'essai peuvent étre utilisées a la demande du constructeur
en ce qui concerne les actes réglementaires énumérés a l'annexe 38.

4. Les conditions générales que les méthodes virtuelles d'essai doivent remplir sont énoncées a
I'appendice 1 de I'annexe 38.

Pour chacun des actes réglementaires énumérés a I'annexe 38, les conditions d'essai spécifiques et les
dispositions administratives y relatives sont énoncées al'appendice 2 de cette annexe.

86. Procédures a suivre au cours de la réception multiétape

1. Généralités

1.1. Pour se dérouler dans de bonnes conditions, le processus de réception multiétape exige une action
concertée de tous les constructeurs intéressés. A cette fin, avant de délivrer une réception pour une
premiére étape ou une étape ultérieure, les autorités compétentes sassurent de |'existence de dispositions
adéquates entre les différents constructeurs en ce qui concerne la fourniture et I'échange des documents et
des informations nécessaires pour garantir que le véhicule complété satisfasse aux exigences du présent
arrété ou de tous les actes réglementaires applicables visés aux annexes 26 ou 33 selon qu'est demandée
une réception nationale ou CE. Ces données doivent notamment porter sur les réceptions des systemes,
des composants ou des entités techniques concernés et sur les éléments faisant partie intégrante du
véhicule incomplet, mais sans encore avoir été réceptionnés,

1.2. Les réceptions visées au présent paragraphe sont délivrées en fonction du stade de construction
actuelle du type de véhicule et englobent toutes |es réceptions délivrées pour |'étape antérieure.

1.3. Au cours d'une réception multiétape, chaque constructeur est responsable de la réception et de la
conformité de la production de tous les systémes, composants ou entités techniques fabriqués par lui ou
ajoutés par lui al'étape précédente. |l n'est pas responsable des éléments qui ont été réceptionnés au cours
d'une étape antérieure, sauf sil modifie les parties du véhicule au point de rendre non valable la réception
délivrée précédemment.

2. Procédures

L es autorités compétentes en matiére de réception :

a) veérifient que toutes les fiches de réception par type délivrées conformément aux actes réglementaires
qui sont applicables pour la réception par type de véhicules couvrent le type de véhicule dans son état
d'achévement et correspondent aux exigences prescrites;

b) veillent a ce que toutes les données nécessaires, compte tenu de I'état d'achevement du véhicule,
figurent au dossier constructeur;

c) veillent, en ce qui concerne la documentation, a ce que la (Ies) spécification(s) relative(s) aux véhicules
et les données contenues dans la partie | du dossier constructeur figurent dans les données contenues dans
les dossiers de réception et dans les fiches de réception par type, en fonction des actes réglementaires
pertinents; et dans le cas d'un véhicule complet, lorsgu'un numéro d'ordre au sens de la partie | du dossier
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constructeur ne figure pas au dossier de réception relatif a un acte réglementaire, confirment que la partie
ou la caractéristique en cause sont conformes aux indications contenues dans le dossier constructeur;

d) effectuent, ou font effectuer sur un échantillon de véhicules du type a réceptionner, des inspections de
parties ou de systémes en vue de vérifier si le(s) véhicule(s) est (sont) construit(s) conformément aux
données du dossier de réception authentifié en ce qui concerne les réceptions délivrées au titre de tous les
actes réglementaires applicables;

e) effectuent ou font effectuer, le cas échéant, les vérifications d'installation nécessaires en ce qui
concerne les entités techniques.

3. Le nombre de véhicules a inspecter aux fins du point 2, d), doit permettre un contréle adéquat des
différentes combinaisons a réceptionner, en fonction de I'état d'achévement du véhicule et des critéres
suivants :

-moteur,

- boite de vitesses,

- essieux moteurs (nombre, emplacement, interconnexion),
- essieux directeurs (nombre et emplacement),
- types de carrosserie,

- nombre de portes,

- cOté de conduite,

- nombre de siéges,

- niveau d'équipement.

4. ldentification du véhicule

4.1. Numéro d'identification du véhicule

a) Le numéro d'identification du véhicule de base (NIV) prescrit par la directive 76/114/CEE est conservé
tout au long des étapes ultérieures du processus de réception pour garantir latragabilité du processus.

b) Toutefois, au stade ultime de I'achévement, le constructeur concerné par cette étape peut remplacer, en
accord avec les autorités compétentes en matiére de réception, les premiére et deuxiéme parties du
numéro didentification du véhicule par son propre code de constructeur et le code d'identification du
véhicule, ala seule condition que le véhicule soit immatricul € sous son propre nom commercial. Dans un
tel cas, le numéro d'identification du véhicule complet du véhicule de base n'est pas effacé.

4.2. Plaque supplémentaire du constructeur

Au cours de la deuxiéme étape, et des étapes ultérieures, outre la plague obligatoire visée dans la directive
76/114/CEE (dans sa derniére version), chaque constructeur applique sur le véhicule une plague
supplémentaire, dont le modéle figure a I'appendice de I'annexe 39 de cet arrété. Cette plague est
solidement fixée, a un endroit bien visible et facilement accessible, sur une partie du véhicule non
susceptible d'étre remplacée au cours de I'utilisation du véhicule. Cette plague doit présenter d'une
maniére claire et indélébile les informations suivantes, dans I'ordre ou elles sont énumérées ci-dessous :

- nom du constructeur,

- sections 1, 3 et 4 du numeéro de réception CE,
- étape de réception,

- numéro d'identification du véhicule,

- masse maximale admissible en charge du véhicule (uniguement lorsque cette valeur sest modifiée
pendant I'étape de réception actuelle.),

- masse maximale admissible en charge de la combinaison (lorsqu'une remorgue peut étre attelée au
véhicule) (uniquement lorsgue cette valeur sest modifiée pendant |'étape de réception actuelle.),
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- masse maximale admissible sur chaque essieu, en commencant par |'essieu avant (uniquement lorsque
cette valeur sest modifiée pendant I'étape de réception actuelle.),

- dans le cas d'une semi-remorque ou d'une remorgue a essieu central, masse maximale admissible sur le
dispositif d'attelage (uniguement lorsque cette valeur sest modifiée pendant I'étape de réception actuelle).

Sauf indication contraire dans ce qui précéde, la plaque doit satisfaire aux exigences de la directive 76/114
ICEE.]L

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 8.
[1 - Modification d'une réception

81. Toute modification apportée par le constructeur a la fabrication du modéle déja réceptionné et qui est
de nature a modifier une donnée quelconque de la fiche de réception, doit étre portée ala connaissance de
|'autorité compétente en matiére de réception.

Cette modification est sanctionnée soit par une nouvelle fiche de réception, soit par une annexe ou une
dérogation a cette derniére.

Une demande de modification d'une réception est soumise exclusivement a l'autorité compétente qui a
procédé alaréception originelle.

Le constructeur informe sans tarder |'autorité compétente qui a accordé la réception de toute modification
des informations consignées dans le dossier de réception. L'autorité compétente décide de la procédure a
suivre. Si nécessaire, |'autorité compétente peut décider, en consultant le constructeur, qu'une nouvelle
réception doit étre octroyée.

Si l'autorité compétente en matiere de réception estime qu'une modification justifie de nouvelles
inspections ou de nouveaux essais, elle en informe le constructeur. Les procédures visées aux 882 et 3 ne
sappliquent qu'apres que les nouvelles inspections ou les nouveaux essais requis ont été effectués de
fagon satisfai sante.

§2. Dispositions spécifiques relatives aux véhicules en cas de modification de la réception CE

1. Lorsgque des informations consignées dans le dossier de réception ont été modifiées, la modification est
considérée comme une "révision”.

Dans un tel cas, I'autorité compétente en matiére de réception émet, si nécessaire, la page révisée du
dossier de réception en indiquant clairement sur chaque page révisée la nature de la modification, ainsi

gue la date de la révision. Une version consolidée et mise a jour du dossier de réception, accompagnée
d'une description détaill ée des modifications, est considérée comme satisfaisant a cette exigence.

2. Une révision est considérée comme une "extension” lorsque, outre les dispositions du point 1 :
a) de nouvelles inspections ou de nouveaux essais sont nécessaires;
b) une des informations consignées sur lafiche de réception, al'exception de ses annexes, a été modifiée;

¢) de nouvelles prescriptions entrent en vigueur au titre de I'un des actes réglementaires applicables au
véhicule réceptionné.

Dans de tels cas, l'autorité compétente en matiere de réception emet une fiche de réception révisee,
assortie d'un numéro d'extension, qui augmente en fonction du nombre d'extensions successives dga
octroyées.

Lafiche de réception indique clairement le motif de I'extension ainsi que la date de nouvelle publication.

3. Chaque fois que des pages modifiées ou une version consolidée et mise a jour sont publiées, I'index du
dossier de réception annexe a la fiche de réception est modifie en conséquence de fagon aindiquer la date
de I'extension ou de la révision la plus récente ou celle de la consolidation la plus récente de la version
mise ajour.
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4. Laréception d'un type de véhicule ne doit pas étre modifiée lorsque les nouvelles prescriptions visées
au point 2, c), ne concernent pas, d'un point de vue technique, le type de véhicule en question ou
sappliguent a des catégories de véhicules autres que la catégorie dont il reléve.

83. Dispositions spécifiques relatives aux systemes, aux composants ou aux entités techniques en cas de
maodification des réceptions CE par type

1. Si des informations consignées dans le dossier de réception ont été modifiées, la modification est
considérée comme une "révision”.

Dans un tel cas, I'autorité compétente en matiére de réception émet, si nécessaire, les pages révisées du
dossier de réception en indiquant clairement sur chaque page révisée la nature de la modification, ainsi
gue la date de la révision. Une version consolidée et mise a jour du dossier de réception, accompagnée
d'une description détaill ée des modifications, est considérée comme satisfaisant a cette exigence.

2. Larévision est considérée comme une "extension" si, outre les dispositions du point 1 :
a) de nouvelles inspections ou de nouveaux essais sont nécessaires;
b) une des informations consignées sur lafiche de réception, al'exception de ses annexes, a été modifiée;

¢) de nouvelles prescriptions entrent en vigueur au titre de I'un des actes réglementaires applicables au
systéme, au composant ou a |'entité technique réceptionné.

Dans ce cas, l'autorité compétente en matiere de réception émet une fiche de réception révisée, assortie
d'un numéro d'extension, qui augmente en fonction du nombre d'extensions successives déa octroyées.
Lorsgue la modification est rendue nécessaire du fait de I'application du point 2, c), la troisieme partie du
numeéro de réception est mise ajour.

Lafiche de réception indique clairement le motif de I'extension ainsi que la date de révision.

3. Chaque fois que des pages modifiées ou une version consolidée et mise a jour sont émises, |'index du
dossier de réception annexe a la fiche de réception est modifié en conséquence de fagon aindiquer la date
de I'extension ou de la révision la plus récente ou celle de la consolidation la plus récente de la version
mise ajour.

84. Délivrance et notification des modifications

1. Dans le cas d'une extension, |'autorité compétente en matiére de réception met a jour toutes les
rubrigues correspondantes de la fiche de réception, ses annexes et I'index du dossier de réception. Lafiche
mise ajour et ses annexes sont délivrées au demandeur sans retard injustifié.

2. Dans e cas d'une revision, les documents revisés ou la version consolidée et mise ajour, selon le cas, y
compris I'index révisé du dossier de réception, sont délivrés au demandeur par |'autorité compétente en
matiére de réception sans retard injustifie.

3. L'autorité compétente en matiere de réception notifie toute modification apportée aux réceptions CE par
type a ses homol ogues des autres Etats membres.

85. Toute transformation effectuée a un véhicule de telle facon qu'il ne soit plus conforme a la fiche de
réception est matérialisée par une dérogation a cette derniere.

Par transformations, il faut entendre des changements profonds au niveau, par exemple, de la direction, du
systeme de suspension, d'émission ou de freinage, ou des changements fondamentaux au niveau du
chéssis ou de la carrosserie autoportante, contraires a la fiche de réception, au proces-verbal d'agrément
(PVA) ou certificat de conformite (C.O.C.) existants.

Si la transformation est effectuée par une personne autre gque le constructeur ou son mandataire, la
demande n'est prise en considération que moyennant |'accord de ce constructeur ou de son mandataire.

L'accord du constructeur ou de son mandataire n'est pas requis si la transformation consiste en
I'adjonction d'organes ou en la modification ou en I'enlevement du réservoir d'essence en vue de
I'installation d'un équipement LPG ou NGV.

L'accord du constructeur ou de son mandataire n'est pas requis si la transformation consiste en une
maodification effectuée dans |le cadre de |a procédure de réception multi étape visée al'article 7, §6.
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Les transformations autres que celles visées aux alinéas 4 et 5 qui ne nécessitent pas |'accord du
constructeur seront déterminées par le Ministre compétent pour la circulation routiére.

86. Latransformation de véhicules automobiles en remorques et inversement est interdite.

87. La transformation d'un éément quelconque d'un véhicule déja en service en vue dobtenir une
augmentation du poids maximal autorisé, est interdite.

Cette interdiction ne concerne pas les transformations dans le but de rétablir les poids garantis par le
constructeur lorsque ceux-ci ont été réduits lors de la réception et a la condition que la demande en soit
introduite endéans les trois mois qui suivent la délivrance de lafiche de réception.

88. Lorsqu'en vertu de l'article 2, 82, 1° et 2°, certains articles ne sont pas d'application pour les véhicules
Visés par cette méme référence, les organes de ceux-ci qui doivent étre remplacés ou subir une réparation
importante doivent apres réparation étre conformes aux prescriptions de ces articles.

89. Lorsqu'une remorque agricole visée al'article 2, 82, 8° et 9° ayant fait I'objet d'une attestation tenant
lieu de fiche de réception et de certificat de conformité, subit une modification qui est de nature a
modifier une donnée quelconque de l'attestation, ou fait I'objet d'une cession, cette modification ou
cession doit étre portée a la connaissance de l'autorité compétente en matiere de réception. Cette
modification ou cession doit étre sanctionnée par une nouvelle attestation, délivrée dans les conditions

fixées par I'autorité compétente.] *

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 9.

[1 - Validité d'une réception par type

81. La validité d'une réception par type d'un véhicule expire en tout état de cause dans chacun des cas
suivants :

a) de nouvelles prescriptions deviennent obligatoires pour I'immatriculation, la vente ou la mise en
service de véhicules neufs au titre de tout acte réglementaire applicable au véhicule réceptionné et il n'est
pas possible de mettre la réception ajour en conséquence;

b) la production du type de véhicule réceptionné est arrétée de maniére définitive et volontaire;
c) lavalidité de laréception arrive a son terme en vertu d'une restriction particuliére.

§2. Lorsgu'une seule variante d'un type déterminé ou une version d'une variante perd sa validité, la perte
de validité de la réception par type du véhicule en question se limite a cette variante ou version spécifique.
83. Lorsque la production d'un type de véhicule donné est définitivement arrétée, le constructeur le notifie
a l'autorité compétente en matiere de réception qui a octroye la réception par type pour ledit véhicule.
Lorsqu'elle regoit cette notification, I'autorité en informe ses homologues des autres Etats membres dans
un délai de vingt jours ouvrables.

Les dispositions relatives aux véhicules de fin de série prévues a l'article 1482 ne sappliquent a l'arrét de
la production que dans les circonstances visees au paragraphe 1, point a) .

84. Sans préjudice du paragraphe 3, lorsqu'une réception par type d'un véhicule va perdre sa validité, le
constructeur en fait part al'autorité compétente en matiere de réception qui a octroyé la réception par type.

L'autorité compétente en matiére de réception communique sans retard toutes les informations utiles a ses
homologues des autres Etats membres pour permettre, sil y alieu, I'application des dispositions relatives
aux veéhicules de fin de série prévues a l'article 14, 82. Cette communication inclut notamment la date de

fabrication ainsi que le numéro d'identification du dernier véhicule produit.]

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)
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Art. 10.
[1 - Fiche de réception, certificat de conformité et marquage

81. Fiche de réception

La réception d'un véhicule, d'un type de véhicule, d'une remorque, d'un systeme, d'un composant ou d'une
entité technique est sanctionnée par une fiche de réception conforme al'annexe 28.

Lafiche de réception ne peut avoir d'effet rétroactif.

La délivrance de la fiche de réception et de tout document y afférent n'engage pas la responsabilité de
['autorité compétente et ne diminue en rien celle du demandeur.

82. Certificat de conformité

1. Le constructeur délivre, en sa qualité de détenteur d'une réception par type d'un véhicule, un certificat
de conformité conforme au modéle figurant a I'annexe 31, pour accompagner chaque véhicule complet,
incomplet ou complété qui est fabriqué conformément au type de véhicule réceptionné.

Dans le cas d'un véhicule incomplet ou compléte, le constructeur indique, a la page 2 du certificat de
conformité, uniquement les éléments qui ont été ajoutés ou modifiés au stade considéré de la réception,
et, le cas échéant, annexe au certificat tous les certificats de conformité qui ont été délivrés au stade
antérieur.

2. Le certificat de conformité est congu de maniére a exclure toute falsification. A cette fin, le papier
utilisé est protégé soit par des représentations graphiques en couleur, soit par un filigrane correspondant a
la marque d'identification du fabricant.

Seules les personnes diment autorisées par le constructeur qualifié ou le mandataire visé a l'article 582
sont habilitées a signer les certificats de conformité, pour autant que leurs signatures aient été déposées
aupreés de I'autorité compétente en matiére de réception conformément al'article 582 du présent arrété.

3. Le certificat de conformité est entierement rempli et ne prévoit pas d'autres restrictions concernant
I'utilisation du véhicule que celles spécifiées dans un acte réglementaire.

4. Le certificat de conformité, tel que décrit a I'annexe 31, partie |, pour les véhicules réceptionnés
conformément aux dispositions de I'article 11, 82 (technologies et concepts nouvealx), comporte dans son
intitulé la mention "pour les véhicules complets/complétés, réceptionnés par type en application de
['article 11 (réception provisoire)".

5. Le certificat de conformité, tel que décrit a I'annexe 31, partie |, pour les véhicules réceptionnés par
type conformément a l'article 12 (petites séries), comporte dans son intitulé la mention "Pour les véhicules
complets/compl étés, réceptionnés par type en petites séries' et, tout prés de cette mention, I'année de
production suivie d'un numéro séquentiel, compris entre 1 et la limite indiquée dans le tableau figurant a
I'annexe 34, identifiant, pour chague année de production, la position du véhicule dans la production
attribuée a l'année concernée.

6. Le constructeur est seul habilité a délivrer un duplicata du certificat de conformité. Il doit délivrer un
duplicata conforme au certificat de conformité original, a la demande du détenteur du véhicule ou de toute
personne intéressée. La mention "duplicata" doit apparaitre clairement sur le recto de tout duplicata.

7. Tout véhicule neuf vendu en Belgique doit étre pourvu d'un certificat de conformité. Chague vendeur
de véhicule neuf est tenu de remettre ce certificat al'acheteur au moment de la vente.

8. Pour les véhicules importés a |'état neuf ou a l'état usagé et mis en circulation pour la premiére fois en
Belgique, ainsi que pour les véhicules vises a l'article 2, 82, 5°, et destinés a étre mis en circulation sous
une marque d'immatriculation ordinaire, qui ne font pas |'objet d'un certificat de conformité délivré par le
constructeur qualifié ou le mandataire visé a l'article 5, 82, la preuve doit étre apportée qu'ils répondent
aux prescriptions réglementaires qui leur sont applicables en vertu de l'article 2.

En vue de fournir cette preuve, ces véhicules doivent étre présentés a un des organismes agréés par le
Ministre compétent pour la circulation routiere pour l'inspection automobile, qui procédera a
I'identification du véhicule et contrdlera le respect des dispositions réglementaires auxquellesil est soumis.

Si le véhicule satisfait a ces dispositions, l'autorité compétente délivre un document attestant la
conformité du véhicule aux prescriptions du présent arrété.
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9. Lorsgue le véhicule est vendu en Belgique pour étre immatriculé pour la premiére fois sous une marque
dimmatriculation ordinaire, le vendeur est tenu de remettre ce document a I'acheteur au moment de la
vente.

Pour les véhicules mis en service pour la premiére fois apres le 15 juin 1969, ce document tient lieu de
certificat de conformité.

10. Le certificat de conformité ou |'attestation en tenant lieu doit :
a) toujours accompagner le véhicule auquel il se rapporte, méme en cas de changement de détenteur;

b) al'occasion du contrdle technique étre présenté a toute demande du personnel de |'organisme agréé par
le Ministre compétent pour la circulation routiere pour I'inspection automobile.

[2Les véhicules importés précédemment immatriculés dans un autre Etat membre de I'Union européenne
ne sont toutefois pas soumis a l'obligation de production du certificat de conformité. Si le certificat
d'immatriculation de ces véhicules est illisible ou incomplet conformément a |I'annexe 1re de la Directive
1999/37/CE du Conseil du 29 avril 1999 relative aux documents dimmatriculation des véhicules, le
certificat de conformité peut étre sollicité. L'absence de certificat de conformité ne pourra toutefois pas

donner lieu & une sanction.]?
83. Marque de réception CE par type

1. Le constructeur d'un composant ou d'une entité technigque faisant ou non partie d'un systeme appose sur
chaque composant ou entité technique fabriqué conformément au type réceptionné la marque de réception
CE par type, requise par ladirective particuliere ou le reglement particulier applicable.

2. Lorsgue I'apposition d'une margue de réception CE par type n'est pas requise, le constructeur appose au
moins sa margue de fabrique ou de commerce et |le numéro du type et/ou un numéro d'identification.

3. Lamarqgue de réception CE par type est conforme aux prescriptions de |'appendice de |'annexe 29.
84 - Identification des véhicules.
1. Numéro de chéssis.

Tout chéssis ou véhicule doit étre pourvu d'un numéro, considéré comme numéro de chassis, différent
pour chague véhicule d'une méme marque et qui ne peut étre compose au total de moins de trois et de plus
de dix-sept lettres ou chiffres.

Ces signes doivent avoir une hauteur d'au moins 7 mm et doivent étre séparés de toutes autres inscriptions
de maniere qu'aucun doute ne soit possible.

Lors de l'introduction de la demande de réception, le demandeur doit joindre un modéle du numéro de
chéssisainsi que la signification des différents symboles le constituant.

Le modéle de tous les chiffres et lettres utilises doit é&re communiqué a l'autorité compétente en matiére
de réception.

Seul ce numéro peut étre repris sur les documents officiels, sous la rubrigue "Numéro de chéssis . Il doit
y étre repris en entier.

Le numéro de chéssis doit étre frappé lisiblement par le constructeur, le mandataire ou par une personne
ddment autorisée par ceux-ci ou, a défaut, par l'autorité compétente en matiere de réception ou une
personne diment autorisée par elle, dans un longeron ou, a défaut de longerons, dans une piéce
importante d'ossature de la carrosserie de maniére gu'il ne puisse disparaitre en cas d'accident |éger.
Aucune autre personne ne peut frapper, effacer ou modifier le numéro de chassis.

L'emplacement du numéro de chassis est approuvé par |'autorité compétente.

Le numéro de chéssis doit rester parfaitement visible et ne peut étre caché par |'aménagement ultérieur du
véhicule.

Lorsqu'elle estime que le numero de chassis d'une remorque ou d'une semi-remorque peut préter a
confusion, |'autorité compétente peut imposer qu'un numéro de chassis déterminé soit frappé ou enlevé.

2. Plague d'identification.
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Le constructeur ou son mandataire doit indiquer d'une fagon inaltérable, sur une plague soudée ou rivée
en un endroit du véhicule facilement accessible ou sur une étiquette plastique se détruisant lors de son
enlévement :

soit 1°:

- lamargue et |e type du véhicule;

- lenuméro de chéssis;

- le numéro du proces-verbal d'agréation pour les véhicules soumis al'agréation;

- la M.M.A. du véhicule et du train pour les voitures. Lorsgue la voiture ne peut étre utilisée pour la
traction d'une remorque, la mention "Nihil" sera reprise a la case réservée a l'indication de la M.M.A. du
train.

L es données de cette plague d'identification doivent étre rédigées en une des langues national es.

soit 2° les données suivantes dans I'ordre que voici :

- le nom du constructeur;

- le numéro de lafiche de réception;

- lenuméro de chéssis;

- la masse maximal e autorisée du véhicule;

- lamasse maximal e autorisée du train de véhicules;

- la masse maximale autorisée pour chacun des essieux, les données étant indiquées de |'avant vers
I'arriére.

Les essieux doivent étre numérotés dans le méme ordre.

Dans le cas d'une semi-remorque, le poids maximal autorisé du premier essieu doit étre mentionné sous le
point d'appui.

Le constructeur peut auss mentionner le numéro du proces-verbal d'agréation sur une plague qui ne fait
pas partie de la plague d'identification.

Pour les remorques et semi-remorques, la plague d'identification doit se trouver sur le chassis ou sur une
piéce importante d'ossature pour |es carrosseries autoportantes.

Lorsgu'il sagit d'un véhicule importé a I'état usagé, mis en service pour la premiéere fois en Belgique,
I'importateur de ce véhicule doit apposer [ui-méme la plague d'identification décrite au 1°. Cette plague ne
peut toutefois étre apposée qu'a la condition que le véhicule en cause soit déja muni par le constructeur ou
le mandataire d'une plaque comportant au moins les marque, type et numéro de chassis du véhicule.

La plaque apposée par I'importateur du véhicule sera validée, dans les conditions fixées par le Ministre
compétent pour la circulation routiére, par un poingon d'un organisme agréé par lui pour l'inspection
automobile.

3. Pour les remorques agricoles visées a l'article 2, 82, 8° et 9°, I'identification du véhicule se fait par
application d'une plaque métallique soudée ou rivée en un endroit du véhicule facilement accessible.

Toutes les demandes impliquées doivent étre faites auprés du Service Public Fédéral Mobilité et
Transports - Direction Générale Mobilité et Sécurité Routiére - Service Véhicules, dont les bureaux sont
établis a City Atrium - Rue du Progres 56, a 1210 Bruxelles.

Sur cette plaque figurera:

1° sil sagit d'une remorque construite par ou pour le compte d'un agriculteur :

- les mentions : remorque agricole catégorie artisanale,

- len® de lafiche de réception,

- len® de chéssis.

2° sil sagit d'une remorque construite comme véhicule unique par un constructeur reconnu :
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- les mentions : remorque agricol e catégorie unique,
-len°deP.V.A,,

- len® de chassis]?!

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)
(2)(AR 2013-09-06/08, art. 1, 058; En vigueur : 30-09-2013)

Art. 11.
[1 - Dérogations pour des technologies ou des concepts nouveaux

81. A lademande du constructeur, les autorités compétentes en matiére de réception peuvent accorder une
réception CE par type pour un type de systéme, de composant ou d'entité technique faisant intervenir des
technologies ou des concepts incompatibles avec un ou plusieurs des actes réglementaires mentionnés a
['annexe 26, partie |, & condition que la Commission européenne ait donné son autorisation.

82. Dans l'attente de la décision d'octroyer ou non l|'autorisation, |'autorité compétente en matiére de
réception peut accorder une réception provisoire, dont la validité est limitée au territoire belge, pour un
type de véhicule couvert par la dérogation demandée et qui expire de plein droit en cas de refus
d'autorisation de la Commission européenne d'accorder la réception CE par type définitive pour le type de
véhicule concerné.

83. L'autorité compétente en matiére de réception peut décider discrétionnairement d'accepter que la
réception provisoire accordée par un autre état membre de la Communauté, telle que visée au
paragraphe 2, ait effet sur le territoire belge.] 1

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 12.

[1 - Véhicules produits en petites séries

81. Réception CE par type de petites séries

1. A lademande du constructeur et dans les limites quantitatives fixées a |'annexe 34, partie A, section 1,
['autorité compétente en matiére de réception accorde, selon la procédure prévue a l'article 7,
paragraphe 1, point 4, une réception CE par type pour un type de véhicule satisfaisant au moins aux
exigences figurant al'annexe 26, partie |, dans |'appendice.

2. Le point 1 ne sapplique pas aux véhicules a usage spécial.

3. Lesfiches de réception CE par type sont numérotées conformément a l'annexe 29.

82.- Réception national e par type de petites séries

(« 1. Dans le cas de véhicules produits dans les limites quantitatives fixées au point A, 2 et au point C de
['annexe 34, |'autorité compétente en matiére de réception peut dispenser de I'application d'une ou de
plusieurs dispositions d'un ou de plusieurs actes réglementaires mentionnés a I'annexe 26 ou a |I'annexe
33, a condition de prévoir d'autres exigences pertinentes ». - AR du 2 octobre 2017, art. 3, 1°)

Par "autres exigences' on entend des dispositions administratives et des exigences techniques visant a
garantir un niveau de sécurité routiére et de protection de |'environnement équivalent, dans toute la
mesure du possible, au niveau prévu par les dispositions de I'annexe 26 ou de I'annexe 33, selon le cas.

(« L'annexe 26 détermine les conditions minimales auxquelles doivent répondre les véhicules produits en
petites séries. L'autorité compétente en matiére de réception peut décider, dans les limites fixées a

I'alinéa 1%, moyennant une décision diment motivée, d'ajouter ou de supprimer certaines exigences
figurant a I'annexe 26, partie Il et partie V ». - AR du 2 octobre 2017, art. 3, 2°)
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2. Dans le cas des véhicules visés au point 1, une dispense de I'application d'une ou de plusieurs
dispositions du présent chapitre peut étre accordée, sur base d'une décision diment motivée.

3. Aux fins de la réception par type de véhicules au titre du présent article, les autorités compétentes en
matiere de réception acceptent des systemes, des composants ou des entités techniques qui ont fait |'objet
d'une réception par type conformément aux actes réglementaires mentionnés a l'annexe 26.

4. Lafiche de réception par type précise la nature des dérogations accordées en application des points 1 et
2.

La fiche de réception par type, dont le modéle figure a I'annexe 28, ne porte pas l'intitulé "fiche de
réception CE par type de véhicule'. Toutefois, les fiches de réception par type sont numérotées
conformément a |'annexe 29.

5. Lavalidité de laréception par type est limitée au territoire de I'Etat membre qui I'a accordée. Toutefois,
a la demande du constructeur, l'autorité compétente en matiére de réception envoie, par courrier
recommandé ou par courrier électronique, un exemplaire de la fiche de réception par type et de ses
annexes a ses homol ogues des Etats membres désignés par |e constructeur.

Dans un delai de soixante jours ouvrables a compter de la date a laquelle le courrier a été regu, 'autorité
compétente en matiere de réception décide d'accepter ou de refuser la réception. Elle fait officiellement
part de sa décision al'autorité compétente en matiére de réception visée au premier alinéa.

L'autorité compétente en matiére de réception peut refuser la réception par type au motif que les
dispositions techniques en vertu desquelles le véhicule a été réceptionné dans un autre Etat membre ne
sont pas équivalentes aux dispositions techniques applicables en Belgique.

6. Lorsqu'un demandeur qui souhaite vendre, immatriculer ou mettre en service un véhicule dans un autre
Etat membre le sollicite, 'autorité compétente en matiére de réception si elle a accordé la réception lui
fournit un exemplaire de lafiche de réception par type ainsi que du dossier de réception.

La vente, I'immatriculation ou la mise service du véhicule peut étre refusée au motif que les dispositions
techniques en vertu desquelles le véhicule a été réceptionné dans un autre Etat membre ne sont pas
équivalentes aux dispositions techniques applicables en Belgique] 1

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 13.
[1 - Réceptionsindividuelles

81. L'autorité compétente en matiére de réception peut dispenser un véhicule donné, qu'il soit unique ou
non, de I'application d'une ou de plusieurs dispositions du présent chapitre ou d'un ou de plusieurs des
actes réglementaires mentionnés al'annexe 26 ou al'annexe 33, et imposer |e respect d'autres exigences.

Toute décision de dispense quant a |'application des dispositions visées au premier alinéa doit é&re diment
motivée.
Par "autres exigences' on entend des dispositions administratives et des exigences techniques visant a

garantir un niveau de sécurité routiére et de protection de |'environnement équivalent, dans toute la
mesure du possible, au niveau prévu par les dispositions de I'annexe 26 ou de I'annexe 33, selon le cas.

82. L'autorité compétente en matiére de réception accepte toute réception CE par type de systémes, de
composants ou d'entités techniques en lieu et place des autres exigences.

(« L'annexe 26 détermine les conditions minimales auxquelles doivent répondre le véhicule objet de la
réception individuelle. L'autorité compétente en matiére de réception peut décider, dans les limites fixées
a l'alinéa 1%, moyennant une décision ddiment motivée, d'ajouter ou de supprimer certaines exigences
figurant a I'annexe 26, partie IV et VI ». - AR du 2 octobre 2017, art. 4)

83. La demande de réception individuelle est introduite par le constructeur, par le propriétaire du véhicule
Ou par une personne agissant en leur nom, ala condition que celle-ci soit établie dans la Communauté.

En vigueur du 02/11/23 au 23/11/23 page 38/ 259



Wallex - Le droit en Wallonie

84. L'autorité compétente en matiére de réception accorde une réception individuelle si le véhicule est
conforme & la description jointe a la demande et satisfait aux exigences techniques applicables et elle
délivre une fiche de réception individuelle.

La présentation de la fiche de réception individuelle est établie sur le modéle de la fiche de réception CE
par type figurant a I'annexe 28 et contient au moins les renseignements nécessaires pour remplir la
demande d'immatriculation conformément aux dispositions du chapitre 2 de l'arrété royal du
20 juillet 2001 relatif al'immatriculation des véhicules.

AN

Lafiche de réception individuelle ne porte pas I'intitulé "réception CE de véhicule".
Lafiche de réception individuelle mentionne le numéro d'identification du véhicule concerné.
85. Lavalidité de laréception individuelle est limitée au territoire de I'Etat membre qui I'a accordée.

Lorsgu'un demandeur souhaite vendre, immatriculer ou mettre en service dans un autre Etat membre un
véhicule pour lequel a été obtenue une réception individuelle, I'autorité compétente en matiére de
réception lui fournit, a sa demande, une déclaration mentionnant les dispositions techniques en vertu
desguelles ledit véhicule a été réceptionné.

Sagissant d'un véhicule pour lequel une réception individuelle a été accordée par un autre Etat membre,
['autorité compétente en matiere de réception autorise la vente, I'immatriculation ou la mise en service de
ce véhicule a moins que les dispositions techniques en vertu desquelles le véhicule a été réceptionné ne
soient pas équivalentes aux dispositions techniques applicables en Belgique.

86. A la demande du constructeur ou du propriétaire du véhicule, I'autorité compétente en matiere de
réception accorde une réception individuelle a tout véhicule conforme aux dispositions du présent chapitre
et des actes réglementaires mentionnés al'annexe 26 ou al'annexe 33, selon le cas.

87. Les dispositions du présent article peuvent étre appliquées aux véhicules qui ont fait I'objet d'une
réception par type conformément au présent chapitre et qui ont éé modifiés avant leur premiére
immatriculation ou entrée en service.

88. La procédure prévue au présent article peut sappliquer a un véhicule donné au cours des étapes
successives de sa réalisation conformément a une procédure de réception par type multiétape.

89. La procédure prévue au présent article ne peut pas remplacer une étape intermédiaire dans le
déroulement normal d'une procédure de réception par type multiétape et n'est donc pas applicable aux fins

de I'obtention de la réception de premiére étape d'un véhicule]

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 14,
[1 - Immatriculation, vente et mise en service

81. Immatriculation, vente et mise en service de véhicules

1. Sans préjudice des dispositions de I'article 15, 81 et 2, I'immatriculation des véhicules et la vente ou la
mise en service n'est possible que si ces véhicules sont accompagnés d'un certificat de conformité en
cours de validité délivré conformément al'article 10, §2.

Dans |e cas de véhicules incomplets, |a vente est autorisée mais |'immatriculation permanente ou la mise
en service peut étre refusée tant qu'ils demeurent incompl ets.

2. Est interdite la livraison d'un véhicule des catégories M, N, O, T, C, R et S qui n'est pas en tous
points conforme & la fiche de réception, a moins que, avant la livraison, il n'ait été convenu, par écrit,
entre parties, que le véhicule considéré n'est pas desting a étre utilisé sur la voie publique.

3. Est interdite la mise en circulation sur la voie publigue d'un véhicule des catégoriesM, N, O, T, C, R et
S qui n'est pas en tous points conforme a la fiche de réception.

4. Est interdite la mise en circulation sur la voie publique des véhicules de construction spéciale visés a
l'article 3, 84, point e, dont le type n'a pas fait |'objet d'un procés-verbal de dénomination ou qui ne
correspond pas entierement a celui repris ala documentation dont il est question a ce méme point.
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5. Les véhicules qui sont dispensés de I'obligation relative au certificat de conformité ne peuvent étre
immatricul és, vendus ou mis en service que sils sont conformes aux exigences techniques applicables au
présent chapitre.

6. En ce qui concerne les véhicules produits en petites séries, le nombre de véhicules immatriculés,
vendus ou mis en service au cours d'une seule année ne peut pas depasser le nombre d'unités mentionné a
['annexe 34, partie A.

7. Lalivraison a |'éat neuf par le constructeur ou son mandataire de véhicules certifiés conformes a un
type de véhicule réceptionne et portant le numero de la fiche de réception correspondant a ce type, doit se
faire pendant une période de six ans a dater du premier jour du mois qui suit la délivrance de ladite
réception.

Au-dela de la période de six ans, le type de véhicule est considéré comme ne répondant plus a la
|égidlation et toute livraison a l'état neuf de véhicules conformes a ce type est interdite. Si le constructeur
désire maintenir la commercialisation d'un type de véhicules aprés la période de six ans, il doit solliciter
une nouvelle réception basée sur lalégislation en vigueur a ce moment.

8. Lamise en circulation a I'état neuf d'un véhicule conforme a un type de véhicule réceptionné doit avoir
lieu au cours de la période de sept ans qui suit le premier jour du mois qui suit la délivrance de la fiche de
réception se rapportant a ce type de véhicule.

9. La mise en circulation en Belgique a I'état usagé de véhicules importés qui sont agés de plus de sept
ans est autorisée pour autant qu'ils soient conformes a une fiche de réception et que la premiére mise en
circulation a l'étranger ait eu lieu au cours d'une période de sept ans a dater du premier jour du mois qui
suit la délivrance de cette fiche de réception.

10. Lorsqgue les circonstances le justifient, I'autorité compétente peut prolonger les délais prévus aux
points 7, 8 et 9 d'une durée de deux ans.

Cette prolongation ne peut étre accordée que sur demande soit du constructeur ou de son mandataire dans
les cas visés par les points 7 et 8, soit du propriétaire ou de |'importateur dans les cas visés par le point 9.

11. Lalivraison et la premiere mise en circulation de véhicules ou de remorques sous un proces-verbal
d'agréation délivré en vertu du réglement général annexé al'arrété du Régent du 22 mai 1947, ou sous une
des listes annuelles qui étaient établies par I'Administration de la Réglementation de la Circulation et de
I'Infrastructure et reprenaient les voitures et voitures mixtes répondant aux dispositions de |'arrété du
Régent du 10 juin 1947, sont admises dans les conditions énoncées aux points 1 et 5 a 8 du présent
paragraphe pour autant qu'il sagisse d'un véhicule répondant aux prescriptions du présent arrété.

82. Immatriculation, vente et mise en service de véhicules de fin de série

1. Afin de pouvoir écouler les stocks, I'immatriculation, la vente ou la mise en service de véhicules
conformes a un type de véhicule dont la réception CE par type n'est plus en cours de validité sont
autorisées, pendant une période limitée seulement.

Le premier alinéa ne sapplique qu'aux véhicules se trouvant sur le territoire de la Communauté qui etaient
couverts par une réception CE par type en cours de validité au moment de leur production, mais qui
n'avaient pas éé immatriculés ou mis en service avant que la validité de ladite réception n'expire.

(« 2. 1l ne peut étre recouru a la possibilité prévue au point 1 que dans les délais suivants :

a) en ce qui concerne les véhicules des catégories M, N et O, dans un délai de douze mois a compter de la
date a laquelle la validité de la réception UE par type a expiré sil sagit de véhicules complets et, dans un
délai de dix-huit mois a compter de cette méme date s'il sagit de véhicules complétés ;

b) en ce qui concerne les véhicules des catégories T, C, R et S, dans un délai de vingt-quatre mois a
compter de la date a laquelle la validité de la réception UE par type a expiré sil sagit de véhicules
complets et, dans un délai de trente mois a compter de cette méme date s'il s'agit de véhicules compl étés »
- ARdu 29 juillet 2019, art. 1er)
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(« 3. Le constructeur qui souhaite bénéficier des dispositions du point 1 en fait la demande aupreés de la
Direction de I'lmmatriculation des Véhicules de la Direction Générale Transport Routier et Sécurité
Routiere du Service Public Fédéral Mobilité et Transports. La demande doit préciser les raisons
techniques ou économiques qui empéchent ces véhicules de se conformer aux nouvelles exigences
techniques.

Dans un délai de trois mois suivant la réception de la demande, la Direction de I'lmmatriculation des
Véhicules de la Direction Générale Transport Routier et Sécurité Routiere du Service Public Fédéral
Mobilité et Transports décide d'autoriser ou non I'immatriculation de ces véhicules sur le territoire et,
dans I'affirmative, du nombre d'unités concer nées.

En ce qui concerne les véhicules des catégories M, N, O complets ou complétés mis en service sous la
procédure « fin de série », ces véhicules d'un méme type sont limités a ceux pour lesgquels un certificat de
conformité valide a été délivré a la date ou apres la date de fabrication et est resté valide pendant au
moins trois mois apres sa date de délivrance, mais a ultérieurement perdu sa validité en raison de I'entrée
en vigueur d'un acte réglementaire.

En ce qui concerne les véhicules des catégories T, C, R et S complets ou complétés, le nombre de
véhicules de fins de série ne peut dépasser 10% du nombre de véhicules immatriculés au cours des deux
années précédentes ou vingt véhicules, le nombre le plus éevé étant retenu » - AR du 29 juillet 2019, art.
ler, 82).

83. Vente et mise en service de composants et d'entités techniques

1. La vente ou la mise en service de composants ou d'entités techniques n'est permise que si lesdits
composants ou entités techniques satisfont aux exigences des actes réglementaires applicables et sont
ddment marqués conformément al'article 1083.

2. Le point 1 n'est pas applicable dans le cas de composants ou d'entités techniques qui ont été
spécialement fabriqués ou congus pour des véhicules neufs ne relevant pas du présent chapitre.

3. Par dérogation au point 1, l'autorité compétente en matiére de réception peut autoriser la vente et la
mise en service de composants ou d'entités techniques lorsque ceux-ci ont été dispensés de |'application
d'une ou de plusieurs dispositions d'un acte réglementaire en vertu de I'article 11 ou sont destinés a étre
installés sur des véhicules qui bénéficient de réceptions accordées en vertu des articles 1281, 1282 ou 13
qui se rapportent au composant ou a l'entité technique concernée.

4. Par dérogation au point 1 et sauf disposition contraire d'un acte réglementaire, la vente et la mise en
service de composants ou d'entités techniques destinés a étre installés sur des véhicules pour lesquels, au
moment de leur mise en service, une réception CE par type n'était requise ni en vertu de la Directive ni en

vertu de la directive 70/156/CEE, peut étre autorisée par I'autorité compétente en matiére de réception.]

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 15.
[1- Clauses de sauvegarde

81. Véhicules, systémes, composants ou entités techniques conformes mais compromettant gravement la
Sécurité routiere ou nuisant fortement al'environnement ou ala santé publique

Si l'autorité compétente en matiere de réception considére que de nouveaux véhicules, systémes,
composants ou entités techniques compromettent gravement la sécurité routiere ou nuisent fortement a
I'environnement ou a la santé publique bien qu'ils respectent les exigences applicables ou soient marqués
d'une fagon adéquate, I'immatriculation, l'autorisation de vente ou la mise en service de tels véhicules,
composants ou entités techniques peuvent étre refusées, pendant six mois au maximum.

Dans de tels cas, |'autorité compétente en matiére de réception en informe immédiatement le constructeur,
les autres Etats membres et la Commission européenne, en motivant sa décision et en indiquant en
particulier si elle découle :
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- de lacunes dans | es actes réglementaires applicables, ou
- de I'application incorrecte des exigences applicables.
82. Véhicules, systemes, composants ou entités techniques non conformes au type réceptionné

1. Si l'autorité compétente ayant octroyé une réception CE par type constate que de nouveaux véhicules,
systemes, composants ou entités technigues accompagnés d'un certificat de conformité ou portant une
marque de réception ne sont pas conformes au type qu'elle a réceptionné, elle prend les mesures
nécessaires, y compris, le cas échéant, le retrait de la réception par type, pour faire en sorte que les
véhicules, systemes, composants ou, selon le cas, entités techniques produits soient mis en conformité
avec le type réceptionné.

L'autorité compétente en matiere de réception communique les mesures prises a ses homologues des
autres Etats membres.

2. Aux fins du point 1, les divergences constatées par rapport aux informations figurant sur la fiche de
réception CE par type ou dans le dossier de réception sont considérées comme constituant un cas de non-
conformité au type réceptionné.

Un véhicule ne peut étre considéré comme non conforme au type réceptionné lorsqu'une marge de
tolérance est permise par les actes réglementaires applicables et que cette marge de tolérance est respectée.

3. Si l'autorité compétente en matiere de réception établit que de nouveaux véhicules, composants ou
entités techniques accompagnés d'un certificat de conformité ou portant une marque de réception ne sont
pas conformes au type réceptionné, elle peut demander al'Etat membre ayant accordé la réception CE par
type de vérifier si les véhicules, systemes, composants ou entités techniques en production continuent
d'étre conformes au type réceptionné.

A la réception d'une demande en ce sens, |'autorité en matiére de réception prend les mesures qui
simposent dans les meilleurs délais et, en tout état de cause, dans les six mois suivant la date de la
demande.

4. L'autorité compétente en matiere de réception demande a I'Etat membre ayant accordé la réception par
type du systeme, du composant, de I'entité technique ou du véhicule incomplet de prendre les mesures
nécessaires pour faire en sorte que les véhicules en production soient mis a nouveau en conformité avec le
type réceptionné dans les cas suivants :

a) en ce qui concerne la réception CE par type de véhicule, lorsgue la non-conformité d'un véhicule est
due exclusivement a la non-conformité d'un systéme, d'un composant ou d'une entité technique;

b) en ce qui concerne la réception par type multiétape, lorsque la non-conformité d'un véhicule compl été
est due exclusivement a la non-conformité d'un systeme, d'un composant ou d'une entité technique faisant
partie intégrante du véhicule incomplet, ou du véhicule incomplet lui-méme.

A la réception d'une demande en ce sens, l'autorité en matiére de réception prend les mesures qui
simposent, au besoin en coopération avec |'autorité compétente en matiere de réception qui a formulé la
demande, dans les meilleurs délais et, en tout état de cause, dans les six mois suivant la date de la
demande. Lorsgu'une non-conformité est établie et que c'est I'autorité compétente en matiére de réception
gui a accordé la réception CE par type du systéme, du composant, de I'entité technique ou du véhicule
incomplet en question, elle prend les mesures prévues au point 1.

5. Les autorités compétentes en matiére de réception informent ses homologues des autres Etats membres,
dans un délai de vingt jours ouvrables, du retrait d'une réception CE par type et des motifs qui le justifient.

83. Vente et mise en service de piéces ou d'équipements susceptibles de présenter un risque important
pour le bon fonctionnement de systémes essentiels

1. Lavente, I'offre de vente ou la mise en service de piéces ou d'équipements susceptibles de présenter un
risque important pour le bon fonctionnement de systemes essentiels pour la sécurité du véhicule ou sa
performance environnementale n'est permise que si lesdites pieces ou équipements ont été autorisés par
une autorité compétente en matiére de réception conformément aux points5a9.

2. Les piéces ou équipements qui font I'objet de |'autorisation visée au point 1 figurent sur laliste figurant
al'annexe 35. La décision d'autorisation est précédée d'une évaluation reprise dans un rapport et se doit de
maintenir un juste équilibre entre les éléments suivants :
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a) l'existence d'un risque grave pour la sécurité ou la performance environnementale des véhicules
€quipés des piéces ou des équipements concernés, et

b) I'incidence sur les consommateurs et les fabricants de piéces et d'équipements de rechange de
I'application éventuelle au titre du présent article d'une exigence d'autorisation pour les piéces ou les
équipements concernés.

3. Le point 1 n'est pas applicable aux piéces ou aux équipements d'origine qui sont couverts par une
réception par type de systeme en rapport avec un véhicule, ni aux piéces ou aux équipements qui ont fait
I'objet d'une réception par type en application des dispositions d'un des actes réglementaires mentionnés a
I'annexe 26, excepté dans les cas ou ces réceptions portent sur d'autres aspects que ceux Visés au
paragraphe 1. Le point 1 n'est pas applicable aux piéces ou aux éguipements fabriqués uniquement pour
des véhicules de course non destinés a un usage sur le réseau routier public. Dans le cas ou des piéces ou
des équipements mentionnés a l'annexe 35 ont un double usage, pour la course et pour la route, ces piéces
ou éguipements ne peuvent étre vendus ou proposés a la vente au grand public pour étre utilisés dans des
véhicules routiers que sils satisfont aux exigences du présent article.

4. Les exigences en question comprennent des prescriptions portant sur la sécurité, la protection de
I'environnement et, le cas échéant, les normes d'essai. Elles peuvent étre définies sur la base des actes
réglementaires mentionnés a I'annexe 26 ou dével oppées selon les progrés des technologies en matiére de
securité, de protection de I'environnement et d'essai, ou bien, si c'est un moyen approprié d'atteindre les
objectifs fixés pour la sécurité ou I'environnement, elles peuvent consister en une comparaison de la piece
ou de I'équipement concerné avec les performances a I'égard de I'environnement ou de la sécurité du
véhicule d'origine ou d'une des piéces de ce véhicule, selon le cas.

5. Aux fins de I'application du point 1, le fabricant de pieces ou d'équipements présente a l'autorité
compétente en matiere de réception un rapport d'essai €laboré par un service technique désigné, qui
certifie que les piéces ou équipements pour lesquels une autorisation est demandée sont conformes aux
exigences visées au point 4. Le fabricant ne peut introduire qu'une seule demande par type et par piéce et
gu'aupres d'une seule autorité compétente en matiére de réception.

La demande mentionne les informations concernant le fabricant des piéces ou des équipements, le type, le
numéro d'identification et le numéro des pieces ou des équipements pour lesquels une autorisation est
demandée ainsi que le nom du constructeur du véhicule, le type de véhicule et, Sil y alieu, I'année de
construction ou toute autre information permettant I'identification du véhicule dans lequel lesdits piéces
ou équipements sont destinés a étre installés.

Lorsque |'autorité compétente en matiére de réception estime, compte tenu du rapport d'essai et des autres
éléments de preuve, que les pieces ou équipements concernés remplissent les criteres visés au point 4, elle
délivre un certificat au fabricant. Ce certificat permet que les piéces ou équipements soient vendus, offerts
ala vente ou installés sur des véhicules en Belgique, sous réserve de I'application du point 8, deuxieme
alinéa.

6. Chague piece ou partie d'éguipement autorisée en vertu du présent article doit recevoir un marquage
approprie.

7. Le fabricant informe sans délai I'autorité compétente en matiére de réception qui a délivré le certificat
de toute modification ayant une incidence sur les conditions auxquelles ledit certificat a été délivré. Cette
autorité détermine si le certificat doit étre réexaminé, sil y alieu de délivrer un nouveau certificat et s de
nouveaux essais Simposent.

Le fabricant est tenu de garantir que les piéces et éguipements sont produits et continuent a étre produits
dans le respect des conditions auxquelles le certificat a été délivré.

8. Avant de délivrer une autorisation, |'autorité compétente en matiére de réception sassure de |'existence
de modalités et de procédures adéquates permettant de garantir un contréle efficace de la conformité de la
production.

Lorsque l'autorité compétente en matiére de réception considere que les conditions d'octroi de
I'autorisation ne sont plus remplies, elle demande au fabricant de prendre les mesures qui simposent pour
garantir que les pieces ou équipements soient a nouveau conformes. Au besoin, cette autorité retire
|'autorisation.
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9. Tout désaccord avec un ou des Etats membres concernant les certificats visés au point 5 est signalé ala
Commission européenne.

84. Rappel de véhicules

1. Un constructeur auquel a été octroyée une réception CE par type de véhicule et qui, en application des
dispositions d'un acte réglementaire ou de la directive 2001/95/CE, est obligé de rappeler des véhicules
déa vendus, immatriculés ou mis en service au motif gu'un ou plusieurs systemes, composants ou entités
techniques installés sur le véhicule, gu'ils aient ou non été diment réceptionnés conformément a la
Directive, risquent de compromettre gravement la sécurité routiere, la santé publique ou la protection de
I'environnement, en informe immédiatement |'autorité compétente en matiére de réception qui a accordé la
réception du véhicule.

2. Le constructeur propose a l'autorité compétente en matiere de réception un ensemble de solutions
appropriées en vue de neutraliser le risque visé au point 1. Cette autorité communique sans tarder les
mesures proposées a ses homologues des autres Etats membres.

3. Si les mesures sont jugées insuffisantes par les autorités concernées ou n'ont pas été mises en oeuvre
dans un délai assez court, I'autorité en matiére de réception en informe sans tarder |'autorité compétente en
matiere de réception qui a accordé la réception CE par type de véhicule.

L'autorité compétente en matiére de réception informe ensuite le constructeur. Si ['autorité compétente en
matiére de réception qui a accordé la réception CE par type n'est pas satisfaite des mesures du
constructeur, |'autorité compétente en matiére de réception prend tous les mesures de protection qui
simposent, y compris le retrait de la réception CE par type de véhicule lorsque le constructeur sabstient
de proposer et de mettre en oeuvre des mesures de correction efficaces. En cas de retrait de la réception
CE par type de véhicule, l'autorité compétente en matiere de réception informe le constructeur, ses
homologues des autres Etats membres ainsi que la Commission européenne, par lettre recommandée ou
par un moyen éectronique équivalent, dans un délai de vingt jours ouvrables.

4. Le présent article est également applicable aux piéces qui ne font pas I'objet d'une exigence en vertu
d'un acte réglementaire]]!

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 16.
[1 - Communication d'informations techniques

81. Informations destinées aux utilisateurs

1. Le constructeur ne peut pas communiquer d'informations techniques relatives aux ééments prévus au
présent chapitre ou dans les actes réglementaires énumérés a I'annexe 26 qui différent des éléments
approuveés par I'autorité compétente en matiére de réception.

2. Lorsgu'un acte réglementaire le prévoit spécifiquement, le constructeur met a la disposition des
utilisateurs toutes les informations utiles ainsi que les instructions nécessaires décrivant les éventuelles
conditions particulieres ou restrictions d'utilisation concernant un véhicule, un composant ou une entité
technique.

Ces informations sont, en accord avec |'autorité compétente en matiere de réception, dans un document
justificatif approprié, tel que le manuel de I'utilisateur ou le manuel d'entretien.

82. Informations destinées aux fabricants de composants et d'entités techniques

1. Le constructeur du véhicule met a la disposition des fabricants de composants ou d'entités techniques
tous ces éléments, y compris, le cas échéant, les dessins répertoriés expressément dans |'annexe ou
I'appendice d'un acte réglementaire et qui sont nécessaires a la réception CE par type de composants ou
d'entités techniques ou a l'obtention d'une autorisation en application de |'article 15 83.

Le constructeur du véhicule peut exiger des fabricants de composants ou d'entités techniques un accord
contraignant en vue de préserver la confidentialité de toute information qui ne releve pas du domaine
public, notamment celles liées aux droits de propriété intellectuelle.
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2. En sa qualité de détenteur d'une fiche de réception CE par type prévoyant, conformément a l'article 7,
paragraphe 4, point 4 des restrictions d'utilisation ou des conditions particulieres d'installation, ou les
deux, le fabricant de composants ou d'entités techniques fournit toutes les informations détaillées en la
matiere au constructeur du véhicule.

Lorsqu'un acte réglementaire le prévoit, le fabricant de composants ou d'entités techniques fournit avec
les composants ou entités techniques des instructions concernant les restrictions d'utilisation ou les

conditions particuliéres dinstallation, ou les deux.]

(D(AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 16 bis.

[1- Notification des décisions et des voies de recours. Toute décision prise en vertu des dispositions du
présent chapitre et toute décision portant refus ou retrait d'une réception CE par type, refus d'une
immatriculation ou interdiction de vente est diment motivée. Une telle décision est notifée a l'intéressé
avec indication des voies de recours qui lui sont ouvertes et des délais dans lesquelsil peut en faire usage.]

(D(Inséré par AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Art. 16 ter .

[1- Services techniques

81. Agrément des services techniques

1. Le Ministre compétent pour la circulation routiere agrée les services techniques.

2. Les services techniques effectuent eux-mémes ou supervisent les essais requis pour la réception ou les
inspections mentionnées dans le présent arrété ou dans un acte réglementaire énumerés a l'annexe 26, sauf
lorsgue d'autres procédures sont expressément autori sées.

L es services techniques ne peuvent pas effectuer des essais ou des inspections pour lesquels ils n‘'ont pas
été diment désignés.

3. Les services techniques relévent d'au moins une des quatre catégories d'activités définies ci-aprés, en
fonction de leur domaine de compétence :

a) catégorie A : les services techniques qui effectuent dans leurs propres installations les essais visés au
présent chapitre et par les actes réglementaires énumérés al'annexe 26;

b) catégorie B : les services techniques qui supervisent les essais visés par le présent chapitre et par les
actes réglementaires énumeérés a I'annexe 26, effectués dans les installations du constructeur ou dans
cellesduntiers;

c) catégorie C : les services techniques qui évaluent et vérifient régulierement les procédures suivies par
le constructeur pour veiller ala conformité de la production;

d) catégorie D : les services techniques qui supervisent ou effectuent les essais ou les inspections dans le
cadre de la surveillance de la conformité de la production.

4. L'agrément peut étre accordé a un service technique pour une ou plusieurs catégories d'activités (A, B,
C ou D) en fonction de ses domaines de compétence.

5. Pour étre agréé en tant que service technique, le service technique doit : remplir les conditions
suivantes :

1° sil réalise les essais dans ses propres locaux, disposer de l'infrastructure appropriée, en particulier
disposer des locaux adéquats et du matériel approprié;

2° disposer du personnel technique en nombre suffisant pour effectuer les activités demandées et en
assurer la continuité;
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3° posséder le personnel ayant les compétences voulues et les connaissances techniques spécifiques pour
les activités demandées. Il doit posséder la formation, les aptitudes et les connaissances ainsi qu'une
expérience professionnelle suffisante dans les activités techniques concernées. |l doit aussi se tenir
informé des dével oppements les plus récents de la matiére techniques et des reglementations en vigueur.

4° respecter les conditions énumérées a |'appendice 1 de I'annexe 27 de I'arrété royal pour les activités
menées. Toutefois, cette obligation n'est pas applicable a la derniére étape d'une procédure de réception
par type multiétape telle que visée al'article 13, paragraphe 8.

5° sengager a communiquer immédiatement a I'administration toute modification intervenant aprés
I'octroi de I'agrément et |es rapports d'évaluation intermédiaires des organismes d'accréditation;

6° autoriser les agents de I'administration a avoir acces aux documents et aux locaux pour exercer leur
contréle sur la capacité des services techniques a exercer les activités demandées.

6. L'autorité compétente en matiére de réception peut agir en qualité de service technique pour une ou
plusieurs des activités visées au point 3.

7. Un constructeur ou un sous-traitant agissant pour le compte de celui-ci peut €tre désigne en tant que
service technique pour les activités relevant de la catégorie A en ce qui concerne les actes réglementaires
énumérés al'annexe 37.

82. Evaluation des compétences des services techniques

1. L'évaluation des compétences visées au 81 sont attestées par un rapport d'évaluation établi par |'autorité
compétente en matiére d'évaluation des services techniques. Il peut notamment sagir d'un certificat
d'accréditation émis par un organisme d'accréditation.

2. L'évaluation sur laguelle est fondé le rapport visé au point 1 est réalisée conformément aux dispositions
de I'appendice 2 de I'annexe 27, points 5 a 9.

Le rapport d'évaluation fait I'objet d'une révision apres une période de trois ans au maximum.

3. L'autorité compétente en matiere de réception qui agit en qualité de service technique fait la preuve de
sa conformité au moyen de documents probants.

Cela comprend notamment une évaluation réalisée par des contréleurs indépendants de I'activité sur
laquelle porte I'évaluation.

4. Un constructeur ou un sous-traitant agissant pour le compte de celui-ci, désigné en tant que service
technique, se conforme aux dispositions pertinentes du présent article.

8§3. Procédure d'agrément

1. La demande d'agrément est introduite auprés de |'autorité compétente en matiére d'évaluation des
services techniques.

La demande est accompagnée des piéces établissant le respect des conditions énumérées au 81, point 5,
ainsi que des documents requis par I'annexe 27, appendice 2, point 4.1.

2. Lademande est examinée par I'autorité compétente en matiére d'évaluation des services techniques. Cet
examen est basé sur le rapport d'évaluation visé au 82, point 1, ainsi que sur toute visite sur place jugée
nécessaire.

A défaut pour le service technique d'avoir constitué, dans un délai d'un an a dater de I'introduction de la
demande d'agrément, un dossier complet, tel que défini au point 1 alinéa 2, |'autorité compétente en
matiere d'évaluation des services techniques peut cléturer le dossier.

L'autorité compétente en matiere d'évaluation des services techniques informe le service technique que
son dossier est cl6turé.

3. L'agrément est délivré pour une période de 5 ans.

4. Le Ministre compétent pour la circulation routiere attribue un numéro d'agrément a chaque service
technique agréé.

5. L'octroi de I'agrément est publié au Moniteur belge .
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6. L'autorité compétente en matiere de réception des véhicules notifie la décision d'agrément a la
Commission européenne. Pour chague service technique agréé, elle communique la dénomination,
I'adresse, y compris |'adresse éectronique, les personnes responsables ainsi que la catégorie d'activités.
Elle notifie ala Commission européenne toute modification ultérieure de ces données.

7. L'acte de notification précise pour quels actes réglementaires les services techniques ont été désignés.

8. Un service technique ne peut exercer les activités pour lesquelles il est agréé que sil a été
préalablement notifié &la Commission européenne.

84. Renouvellement de I'agrément
L'agrément peut étre renouvelé.
Les dispositions du 83, point 1, sont applicables ala demande de renouvellement de |'agrément.

La demande de renouvellement doit étre introduite au plus tard six mois avant la date d'expiration de la
validité de I'agrément.

En tout état de cause le service technique informe l'autorité compétente en matiére d'évaluation de son
intention de solliciter ou non le renouvellement de I'agrément, au plus tard six mois avant la date
d'expiration de lavalidité de |'agrément en cours.

L'autorité compétente en matiére de réception des véhicules notifie la décision de renouvellement de
['agrément a la Commission européenne.

85. Extension de I'agrément

Toute demande d'extension de I'agrément d'un service technique doit étre introduite selon la procédure
décrite au 83.

Les dispositions du 83, point 1 sont applicables ala demande d'extension de I'agrément.

L'autorité compétente en matiere de réception des véhicules notifie la décision d'extension de I'agrément a
la Commission européenne.

86. Renonciation al'agrément

Chague service technique peut renoncer a tout moment a son agrément, partiellement ou totalement,
moyennant un préavis de six mois, en notifiant la renonciation, par lettre recommandée, a |'autorité
compétente en matiére d'évaluation.

L'autorité compétente en matiere de réception des vehicules notifie la décision de renonciation de
['agrément a la Commission européenne.

87. Retrait de |'agrément

1. Lorsgu'un service technique ne remplit plus les conditions d'agrément fixées par le présent arrété, le
Ministre compétent pour la circulation routiere peut retirer |'agrément.

2. L'autorité compétente en matiére de réception notifie la décision de retrait de I'agrément a la
Commission européenne.
8§8. Frais d'agrément

Les frais liés al'octroi, au renouvellement et a l'extension de I'agrément, en ce compris les frais relatifs a
la constitution du dossier, les frais de délivrance de tout document afférent a la procédure d'agrément et
les frais d'administration et de contréle des agréments délivrés, dont le montant est fixé par Nous, sont a

charge du demandeur.]!

(D(Inséré par AR 2009-04-14/25, art. 4, 041; En vigueur : 29-04-2009 ou plus tard, selon les catégories)

Chapitre 3
Affectation et chargement.
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Art. 17.

(AR 2003-03-17/34, art. 5, 026; ED : 01-05-2003) 81. Seuls les véhicules automobiles des catégories M1,
M2 et M3 tels que définis a I'article 1 du présent arrété et agréés conformément aux spécifications
techniques propres a ces catégories peuvent étre affectés au transport de personnes.

§2. Le transport de personnes au moyen de remorques autres que celles utilisées a I'usage exclusif des
forains et propres a cette profession est interdit.

83. Letransport de personnes dans la partie arriere de plain-pied des véhicules a soufflet est admis.

84. Pour l|'application des dispositions des 881 et 2, ne sont pas considérées comme personnes
transportées :

1° celles transportées au cours des prestations de service, pour autant que les prescriptions du Reglement
Général pour la Protection du Travail (RGPT) y relatives soient respectées et que leur nombre non
compris le conducteur ne soit pas supérieur a huit, et pour autant que ces personnes soient transportees par
des véhicules mis en circulation pour la premiére fois avant le 1% janvier 1999. Pour ces véhicules,
I'emplacement réservé aux bagages ou aux marchandises doit étre séparé par une cloison partielle ou
totale de celui réservé aux personnes;

2° les personnes prenant place dans la cabine de conduite d'un véhicule non agréé pour le transport de
personnes et prévu pour lalutte contre I'incendie pour autant que leur nombre, non compris le conducteur,
ne soit pas supérieur a dix;

3° les véhicules des catégories N2 et N3 a double ou triple cabine peuvent également transporter des
personnes avec un maximum de 8 personnes, non compris le conducteur, a condition que les cabines
soient completement indépendantes de la zone de chargement;

[14° les véhicules de catégorie T et C et les véhicules de construction spéciale a usage agricole ou
forestier peuvent aussi transporter un convoyeur, ala condition que la cabine du conducteur soit équipée

d'un siége spécialement prévu a cet effet.]!
85. Les services publics ou privés, rémunérés ou gratuits de transport de personnes doivent étre effectués
par des véhicules de la catégorie M.

86. Les vehicules des catégories N1, N2, N3, O1, 02, O3, 04 sont affectés au transport de marchandises.

(1)(AR 2013-07-10/38, art. 2, 056; En vigueur : 01-09-2013)

Art. 18.
Chargement des véhicules. Généralités.

81. Aucun véhicule dont le poids en charge est supérieur a son poids (maximal) autorisé ne peut se
trouver sur lavoie publique. (AR 12-12-1975, art. 45)

(82. Sans préjudice des dispositions de I'article 32 du présent arrété, aucun véhicule ne peut se trouver sur
la voie publique lorsque le poids au sol sous chacun des essieux ou, éventuellement, le poids maximal au
point d'appui, dépasse de plus de 5 p.c. le maximum pour lequel il aété agréé.) (AR 12-12-1975, art. 8)

83. Les organismes agréés par le Ministre des Communications pour l'inspection automobile doivent
indiquer sur le certificat dimmatriculation ou sur le certificat de visite, le poids (maximal) autorisé du
véhicule. Pour les véhicules d'un poids (maximal) autorisé de plus de 2.500 kg, il est, en plus mentionné
les poids maximaux au sol sous les essieux et, éventuellement, |e poids maximal au point d'appui. (AR 12-
12-1975, art. 45)

Cette disposition n'est applicable qu'aux véhicules soumis aux vérifications prévues a l'article 23 du
présent arréte.

(84. Des dispositifs destines a porter des bicyclettes et fauteuils roulants peuvent étre montés a l'arriére
des véhicules, a condition:

- de ne pas dépasser, chargement compris, |'arriere du véhicule de plus d'un métre;
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- de servir uniquement au transport de bicyclettes et fauteuils roulants) (AR 1991-09-23/30, art. 1, 012;
ED : 01-10-1991)

Art. 19.
Chargement des véhicules construits pour |e transport de choses.

81. Les organismes agréés par le Ministre des Communications pour l'inspection automobile doivent
mentionner, sur le certificat de visite, latare du véhicule et la charge utile.

(Pour autant que, lors de I'utilisation du véhicule sur la voie publique, la tare de celui-ci ne différe pas de
celle mentionnée au certificat de visite, cette charge utile est le poids (maximal) du chargement qui peut
étre chargé et transporté au moyen du véhicule, compte tenu des dispositions de l'article 18.) (AR 14-01-
1971, art. 12) (AR 12-12-1975, art. 45)

82. Le conducteur d'un vehicule automobile doit étre efficacement protégé contre tout déplacement du
chargement.

83. Tout véhicule d'un poids (maximal) autorisé de plus de 7.000 kg et affecté au transport de
chargements consistant en poutres, tubes, poutrelles, toles d'acier, rouleaux, fits et tonneaux, troncs
d'arbres ou objets similaires, susceptibles d'écraser ou de perforer dangereusement la cabine du véhicule
sous I'effet d'une décélération brutale, doit :

1. posséder des dispositifs d'arrimage adéquats, en nombre suffisant pour immobiliser avec securité ces
chargements; (AR 12-12-1975, art. 45)

2. étre équipé d'un écran protecteur distinct de la cabine et protégeant efficacement celle-ci contre tout
déplacement du chargement. Il doit étre placé entre la cabine et le chargement et étre fixe directement au
chéssis ou a la paroi avant de la plateforme de chargement. (Toutefois, pour les véhicules articulés, a
I'exception des triqueballes, I'écran doit étre fixé directement a la partie avant de la semi-remorque.) (AR
29-03-1974, art. 1)

Cet écran peut étre amovible.

Ces dispositions ne sont pas applicables aux véhicules spécialement autorisés a effectuer des transports
d'objetsindivisibles, sous reserve que leur vitesse maximal e autorisée ne dépasse pas 25 km/h.

(84. Chaque véhicule utilisé pour le transport de choses doit étre pourvu d'un nombre suffisant de
points d'ancrage, adaptes au chargement.

Ces points d'ancrage doivent pouvoir résister a une force minimale de :
1° 400 daN pour un véhicule ayant une MMA (= 3,5t;

2° 800 daN pour un véhicule ayant une MMA ) 35t et (=7,5t;

3° 1000 daN pour un véhicule ayant une MMA ) 7,5t et (= 121t;

4° 2000 daN pour un véhicule ayant une MMA ) 12 t.

85. Les dispositions du 84 ne sappliquent pas :

1° aux véhicules autorisés spécifiquement pour le transport d'objets indivisibles, pour autant que la vitesse
maximal e autorisée ne dépasse pas 25 km/h;

2° aux véhicules lents utilisés a des fins agricoles;

3° aux vehicules et aux combinaisons de veéhicules utilisées exclusivement par les forains et propres a
cette profession.

En outre, ces dispositions sont exclusivement d'application & partir du 1 mai 2008 pour les nouvelles

réceptions par type et a partir du 1% mai 2009 pour les véhicules nouvellement mis en circulation et pour
les véhicules transformés apres cette date.) (AR 2007-04-27/33, art. 7, 035; ED : 01-06-2007)

Art. 20.
(AR 14-01-1971, art. 13) Chargement des véhicules construits pour le transport de personnes.
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(81. Pour les véhicules automobiles construits pour le transport des personnes, a I'exclusion des voitures
et voitures mixtes utilisées a des transports gratuits non assimilés a des transports rémunérés, les
organismes agréés par le Ministre des Communications pour |'inspection automobile mentionnent sur le
certificat de visite, le nombre maximum de personnes admis en application des dispositions
réglementaires.

Le poids de chague personne pouvant étre transportée, y compris le conducteur, est estimé a 75 kg.
Toutefois, pour les minibus, autobus ou autocars, non munis d'une soute a bagages ou d'un porte-bagages
sur le toit, ce poids est ramené a 70 kg. Il en est de méme pour les autocars munis d'un porte-bagages sur
le toit ou d'une soute a bagages, qui sont affectés au transport public d'autobus, a condition qu'il n'y ait
pas de bagages sur |e porte-bagages situé sur le toit ni dans la soute a bagages.

(Le nombre total de personnes transportées ne peut excéder celui mentionné sur le certificat de visite.
(..).) (AR 12-12-1975, art. 9) (AR 1998-12-15/32, art. 5, 1°, 017; ED : 01-01-1999) (AR 2002-12-18/32,
art. 13, 025; ED : 01-09-2003 et 01-09-2005, voir AR 2002-12-18/32, art. 15)

(Pour les véhicules automobiles de camping mis en service pour la premiére fois a partir du 1
janvier 1986, en tant que véhicule automobile de camping, la masse de chaque personne transportée est
fixée &100 kg (70 kg + 30 kg de bagages). La masse d'un enfant &gé de moins de 13 ans est fixée a 70 kg
(40 kg + 30 kg de bagages).) (AR 16-11-1984, art. 7)

8§2. Sous réserve des dispositions du §1%, aucun de ces véhicules ne peut se trouver sur la voie publique
lorsque le nombre de personnes indiqué au certificat de visite est dépasse. Ces véhicules, a l'exclusion de
ceux affectés alalocation de voitures avec ou sans chauffeur, doivent porter & I'extérieur I'indication du
nombre de voyageurs mentionné au certificat de visite.

Cette indication, en chiffres d'au moins 30 mm de hauteur, suivi des lettres™ PL ", doit étre visible par les
personnes accédant au véhicule.

83. Pour les véhicules affectés au transport simultané de personnes et de choses, |'emplacement réservé
aux bagages ou marchandises doit étre séparé par une cloison partielle ou totale de celui réservé aux
Voyageurs.

(84. En ce qui concerne les véhicules affectés au transport de personnes, les rapports d'identification ou
les certificats de visite sont complétés par les données qui sont déterminées par le Ministre qui a le
Controle technique dans ses attributions ou par son délégué.) (AR 1998-12-15/32, art. 5, 2°, 017; ED : 01-
01-1999)

Art. 21.
Poids (maximal) autorisé destrains de véhicules. (AR 12-12-1975, art. 45)

(81. Sans préjudice des dispositions visées aux articles 18, 32, 32bis et 47 du présent arrété, la masse en
charge d'un train de véhicules ne peut dépasser la masse maximale autorisée du train fixée au procés-
verbal d'agréation relatif au véhicule tracteur.

Cette disposition ne sapplique pas aux trains constitués occasionnellement a I'occasion d'un dépannage.)
(AR 16-11-1984, art. 8)

(82. a) Dispositions applicables aux voitures et voitures mixtes.

1° Lamasse en charge d'une remorque ne peut depasser la masse maximale remorquable autorisée. Cette
valeur est calculée en soustrayant de la masse maximale autorisée du train, la masse maximale autorisée
du vehicule tracteur.

2° La masse maximale autorisée de la remorque ne peut étre supérieure a la moitié de la tare du véhicule
tracteur, augmentée de 75 kg, Sil sagit d'une remorque non freinée.

3° La masse maximale remorqguable autorisée ne peut étre supérieure a 75 % de la masse maximale
autorisée du véhicule tracteur sil sagit d'une remorque munie d'un dispositif de freinage dit par inertie,
c'est-a-dire utilisant les forces provoquées par le rapprochement de laremorque et du véhicule tracteur.

b) Dispositions particulieres applicables aux voitures, voitures mixtes, minibus et camionnettes dont le
proces-verbal d'agrément prévoit une masse maximale remorquabl e autorisée.
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1° La masse en charge d'une remorque ne peut dépasser la masse maximale remorquable autorisée du
véhicule tracteur, fixée au procés-verbal d'agrément.

2° La masse maximale autorisée d'une remorgue non freinée ne peut étre supérieure a la moitié de la tare
du véhicule tracteur, augmentée de 75 kg.

3° La masse maximale remorquable autorisée ne peut étre supérieure a la masse maximale autorisée du
véhicule tracteur si la remorgue est munie d'un dispositif de freinage par inertie. Toutefois, si le véhicule
tracteur est pourvu de quatre roues motrices et d'un chéssis séparé de la carrosserie, la masse maximale
remorquable autorisée ne peut étre supérieure a la masse maximale autorisée du véhicule tracteur
multipliée par 1,2.

(83. Les organismes agréés par le Ministre des Communications pour I'inspection automobile doivent
mentionner sur le certificat d'immatriculation ou sur le certificat de visite du véhicule tracteur le poids
(maximal) autorisé du train de véhicules (et la masse maximale remorquable autorisée lorsgue cette valeur
est prevue au proces-verbal d'agrément). (AR 12-12-1975, art. 45) (AR 13-09-1985, art. 5)

Lorsque la voiture ou voiture mixte ne peut étre utilisée pour la traction d'une remorque, la mention "
Nihil " sera reprise a la case réservée a l'indication du poids (maximal) autorisé du train de véhicules.)
(AR 14-01-1971, art. 14) (AR 12-12-1975, art. 45)

(84. Les dispositions du 83 ne sont applicables qu'aux véhicules soumis aux vérifications prévues a
['article 23 du présent arrété.) (AR 14-01-1971, art. 14)

Art. 22.
(AR 12-12-1975, art. 11) Obligation des detenteurs.

Dés que par une circonstance quelconque, les indications visées aux articles 18, §3, 19, 81, 20, 8§1¢, et
21, 83, ne figurent plus al'un au moins des documents qui y sont mentionnés, le détenteur du véhicule ou
du train de véhicules doit, dans les dix jours, faire apporter ces indications sur un de ces documents par
I'organisme compétent agréé par le Ministre des Communications pour |'inspection automobile.

Cette disposition n'est applicable qu'aux véhicules soumis aux vérifications prévues a l'article 23 du
présent arréte.

Chapitre 4
Contréletechnique.

Art. 23.

(AR 1998-12-15/32, art. 6, 017; ED : 01-01-1999) §1¥. Les véhicules mis en circulation sont soumis a
des contrdles en vue de vérifier leur conformité aux dispositions réglementaires qui leur sont applicables.

Les contrbles sont effectués par les organismes agréés en application de l'arrété royal du
23 décembre 1994 portant détermination des conditions d'agrément et des régles du controle administratif
des organismes chargés du contrdle des véhicules en circulation.

L es organismes agréés sont habilités a percevoir des redevances destinées a couvrir les frais qui résultent
des controles visés al'alinéa 1¥, ains que les frais administratifs y relatifs.

82. (Controdles a effectuer :

A. [1sauf dispositions contraires, les contrdles comprennent les contrdles énoncés a I'annexe 15 et les
contr6les complémentaires prévus par des dispositions réglementaires particuliéres] !

B. Efficacité de freinage des véhicules en charge.

1. [3Pour les véhicules dont la masse maximale autorisée (MMA) dépasse 3,5 tonnes, |'efficacité de
freinage alaMMA est évaluée lors des contrdles prévus & I'annexe 15, point B1.]3
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2. [3L'évaluation de I'efficacité de freinage a la MMA d'un véhicule est effectuée soit en utilisant la
méthode RD, qui évalue la force de freinage en fonction de la pression du cylindre, soit par mesure

directe de laforce de freinage.]®

3. [3 L'évaluation de I'efficacité de freinage alaMMA en utilisant laméthode RD est ;

a) autorisée pour les véhicules présentés avec un systeme de freinage a air comprimé qui satisfait au
moins aux dispositions de la Directive européenne 71/320/EEG, telle que modifiée par la Directive 79/489
/EEG, ou au Reglement n° 13 de la Commission Economique pour I'Europe des Nations Unies (CEE-
ONU);

b) obligatoire pour les véhicules visés ci-avant qui, pour des raisons d'hygiéne et/ou de sécurité, ne
peuvent pas étre présentés avec un chargement;

c) Lamesure RD obligatoire du point b n'est pas applicable aux véhicules dont |a réception par type a eu

lieu avant le 1% octobre 1981. Ces véhicules ne sont pas soumis a I'évaluation de I'efficacité de freinage a
laMMA. Les forces de freinage et |e déséquilibre de freinage sont mesurés dans I'état de présentation de

ces véhicules]3

4, [3 Pour la méthode RD, il faut prendre en compte une pression du cylindre qui doit étre portée a une
l[imite de blocage d'au moins 2 bars.

Celle-ci peut étre atteinte en appliquant en station de contréle technique un systeme de simulation de
charge, ou en présentant e véhicule en charge partielle.

Présenter |e véhicule en charge partielle n'est pas applicable aux véhicules mentionnés sous 3 b) et ¢).]3

5. [3 Les mesures directes de laforce de freinage sont autorisées si:
- lamasse du véhicule, en charge ou non, tel qu'il est présenté, séléve aau moins 2/3 delaMMA;

- il sagit d'un véhicule destiné au transport de personnes]®
6. [3 Prises de pression
a) Lesvéhicules visés au point 3 dont les prises de pression d'origine :

- ne sont pas aisément accessibles a partir du plancher de travail peuvent étre équipés de répliques
permanentes ou temporaires;

- ne sont pas aisément accessibles a partir de la fosse d'inspection, sont équipés de répligues permanentes
ou temporaires;

b) Les répliques des prises de pression sont placées a I'extérieur gauche du véhicule et le plus pres
possible des points d'origine. La distance entre chague réplique est d'au moins 80 mm.

c) Lesrépliques des prises de pression sont conformes ala clause 4 de la norme | SO 3583-1984.

d) Les répligues des prises de pression fixées a demeure et qui sont raccordées en permanence au circuit
de freinage font partie de celui-ci et sont placées par le constructeur ou par un atelier agréé par lui.

€) Les répliques temporaires ne font pas partie du systéme de freinage et sont raccordées aux prises de
pression d'origine. Les conduites de freinage utilisées a cet effet sont d'un type agréé et ont un diamétre
extérieur inférieur a 10 mm.

Les répliques temporaires sont placées par I'utilisateur du véhicule avant la visite au contrdle technique et
enlevées peu apres cette visite.

f) Les prises de pression ou leurs répliques doivent étre accessibles, fonctionnelles et propres.

g) Les connexions temporaires doivent étre fixées de telle maniére qu'elles ne génent pas le bon
fonctionnement du véhicule.
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h)Au-dessus de chaque prise de pression, les indications PCi ou PCi, j, k sont apportées de facon claire et
ineffacable, avec une hauteur de lettre minimale de 10 mm. Les signes i ou i, j, k indiquent
respectivement I'ordre, de l'avant vers l'arriére, de I'essieu ou des essieux desservis par la prise de

pression.]3

7. [3 Plaguette de controle et de réglage.

a) Lors du contrdle, le conducteur indique I'emplacement de la plaguette de contréle et de réglage du
dispositif automatique de réglage de la force de freinage en fonction de la charge (ALB). La plaquette est
apposée par le constructeur a un endroit bien visible, et mentionne les données minimales exigées a
['annexe Il de la Directive européenne 71/320/CEE.

b) Pour les véhicules sans ALB avec commande mécanique ou pneumatique, tels que les véhicules
équipés d'un systeme de freinage éectronique (EBS) par exemple, la pression minimale garantie pour
I'extrapolation est renseignée soit au moyen d'une plaguette fixée sur le véhicule, soit éventuellement sur
lafiche technique.

c)Quelle que soit la plaguette, ces indications doivent étre et demeurer clairement lisibles et ne peuvent
pas entrainer de confusions.] 3

3.133..13

C. Sauf dansles cas repris au point B., les véhicules sont présentés avide.

D. Le Ministre qui ale contrdle technique dans ses attributions ou son délégué fixe les modalités relatives
aux divers controles a effectuer.) (AR 2003-03-17/34, art. 6, 029; ED : 01-10-2005)

83. Lesfrais des contréles sont a charge du titulaire du véhicule.

84. Les organismes agreeés affichent dans chacune de leurs stations de contrdle toutes les redevances qu'ils
sont habilités a percevair.

L es paiements se font au comptant.

85. Le véhicule est présenté a l'initiative du titulaire dans une des stations de contrdle des organismes
agréés.
Toutes lesrevisites ont lieu dans la station de contrdle ou la visite complete aeu lieu.

86. Les véhicules doivent se trouver dans un etat de propreté tel que le contréle des éléments ne soit pas
entravé.

En outre, ils ne sont pas munis de chaines antidérapantes (...). (AR 2003-03-17/34, art. 6, 026; ED : 01-05-
2003)

Le contrble est arrété lorsgue des fuites de carburant ou de gaz sont constatées.

Le conducteur se conforme aux indications qui lui sont fournies en vue de permettre le contrdle de son
véhicule.

87. A I'occasion de ces contrles et pour autant gue le véhicule doive étre pourvu de ces documents, celui
qui présente le véhicule au contrble remet le dernier certificat de visite ainsi que la vignette de contrble &
['organisme agréé et présente les documents suivants :

1° le certificat d'immatriculation;

2° [2Ie certificat de conformité ou le certificat de conformité européen; les véhicules importés
précédemment immatriculés dans un autre Etat membre de I'Union européenne ne sont toutefois pas
soumis a l'obligation de production du certificat de conformité. Si le certificat d'immatriculation de ces

véhicules est illisible ou incomplet conformément a I'annexe 1re de la Directive 1999/37/CE du Conselil
du 29 avril 1999 relative aux documents d'immatriculation des véhicules, le certificat de conformité peut

étre sollicité. L'absence de certificat de conformité ne pourratoutefois pas donner lieu a une sanction] 2
3° le rapport d'identification ou la fiche technique;

[14° e document intitulé " Inspection visuelle du véhicule;]L
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[45° Le certificat d'assurance, délivré en vertu de la loi du 21 novembre 1989 relative a I'assurance
obligatoire de |a responsabilité en matiére de véhicules automoteurs.]*

(1)(AR 2011-06-01/01, art. 1, 052; En vigueur : 14-08-2011)
(2)(AR 2013-09-06/08, art. 2, 058; En vigueur : 30-09-2013)
(3)(AR 2013-10-18/24, art. 3, 059; En vigueur : 05-12-2013)
(4)(AR 2013-10-18/24, art. 4, 059; En vigueur : 05-12-2013)

Art. 23 bis.

(Inséré par AR 1998-12-15/32, art. 7; ED : 01-01-1999) §1¢". Les controles tels que prévus a l'article 23
sont répartisen :

1° contréles complets,
2° controles partiels.
L es contréles complets consistent a vérifier :

a)[2l'identification du véhicule au cours de laguelle sont contrdlés le numéro de chassis, le certificat
dimmatriculation et le certificat de conformité ou le certificat de conformité européen du véhicule si le
certificat de conformité est exigé comme document de bord conformément a I'article 10, 82, point 10,

alinéa 2%

b) I'état technique du véhicule en vue de vé&rifier Sil satisfait aux normes en vigueur en matiere de sécurité
et d'environnement.

Les contrbles partiels sont répartisen :

a) contrbles administratifs qui ont uniguement trait a la vérification du certificat d'immatriculation et du
certificat de conformité ou du certificat de conformité européen en vue de la validation d'une demande
d'immatriculation d'un véhicule usagé;

b) revisites administratives qui ont uniquement trait & la vérification du numéro de chéssis, de la plaquette
d'identification et des documents, ou sans que le véhicule soit représenté, ala présentation des documents;

C) revisites techniques, a savoir, tous les autres contrdles partiels.
82. Selon larégularité avec laguelleils ont lieu, les contrbles complets sont répartisen :
1° contréles périodiques visés a |'article 23ter;

2° contréles non périodiques ayant lieu dans des circonstances précises telles que déterminées a
I'article 23sexies.

83. Lors du premier des contrbles périodiques, il est vérifié si le véhicule est conforme aux donnees
figurant dans I'extrait du procés-verbal d'agrément ou aux données du certificat de conformité européen.

Si conformément a l'article 23novies, 82, un rapport didentification doit étre rédigé, les controles
nécessaires alarédaction de ce document sont effectués.

84. [1Sauf dispositions contraires, les contrdles techniques comprennent au moins le contrdle des
éléments mentionnés aI'annexe 15.] 1

85. Tous les controles, excepté ceux sans présentation du véhicule, saccompagnent de controles
d'identification.

[1A cette occasion, il est également vérifié si le véhicule est bien entretenu et est conforme aux
réglements qui Iui sont applicables]!

(1)(AR 2011-06-01/01, art. 2, 052; En vigueur : 14-08-2011)
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(2)(AR 2013-09-06/08, art. 3, 058; En vigueur : 30-09-2013)

Art. 23 ter .

(Inséré par AR 1998-12-15/32, art. 8; ED : 01-01-1999) 8§1%. Les contrdles périodiques ont lieu aux dates
déterminées ci-apres :

1° les voitures, voitures mixtes, minibus et corbillards sont soumis au contréle le jour ou ils atteignent
guatre ans d'age, a dater de la premiére mise en circulation et ensuite tous les ans,

2° les voitures, voitures mixtes et minibus affectés a des transports rémunérés de personnes ou a des
transports gratuits assimilés a ces derniers, les véhicules affectés a I'enseignement de la conduite
automobile (, autres que les tracteurs agricoles), les vehicules offerts en location avec chauffeur, ainsi que
les ambulances sont soumis au contréle avant la premiere mise en circulation en Belgique ou la date de la
remise en circulation en Belgique et ensuite tous les six mois; (AR 2006-09-01/36, art. 9, 033; ED : 15-09-
2006)

3° (&) les voitures, voitures mixtes et minibus affectés a la traction d'une remorque et équipés d'un
dispositif d'accouplement pour la traction d'une remorque dont la masse maximale autorisée est supérieure
a 750 kg sont soumis au contréle avant la premiere mise en circulation en Belgique ou la date de laremise
en circulation en Belgigue et ensuite tous les ans;

b) le dispositif d'accouplement qui équipe les voitures, voitures mixtes et minibus qui ne tirent pas de
remorques dont la masse maximale autorisée dépasse 750 kg ou utilisent le dispositif d'accouplement
comme porte-vélo ou porte-moto, est soumis au contréle avant la mise en circulation en Belgique du
vehicule dés qu'il en a été équipé, et ensuite tous les ans dés que le véhicule a atteint quatre ans d'éage.)
(AR 2001-06-21/32, art. 2, 020; ED : 01-07-2001)

4° les autobus et autocars sont soumis au contréle avant la premiére mise en circulation en Belgique ou la
date de laremise en circulation en Belgique et ensuite tous les trois mois;

5° les véhicules grue, les remorques de camping, les remorques a bateau et les remorques a planeur sont
soumis au controle avant la premiére mise en circulation en Belgique ou la date de la remise en
circulation en Belgique et ensuite tous les deux ans;

6° les véhicules destinés au transport de marchandises, dont 1a masse maximale autorisée est supérieure a
3.500 kg, sont soumis au contrdle avant la premiére mise en circulation en Belgique ou la date de la
remise en circulation en Belgique et ensuite tousles ans;

(« 7° les autres véhicules, a I'exception des véhicules visés a I'article 2, § 2, 7°, mis en circulation depuis
plus de cinquante ans, des véhicules lents et des véhicules présentant un intérét historique, sont soumis au
contréle avant la premiére mise en circulation en Belgique ou la date de la remise en circulation en
Belgique et ensuite tous les ans. » - AGW du 16 décembre 2020, art. 1er).

[En ce qui concerne la remise en circulation, le controle des vehicules mentionnés au point 7° consiste
exclusivement en la rédaction d'un rapport didentification, y inclus le pesage nécessaire, dans la mesure
ou ils ont é&é soumis auparavant, précédemment a la derniere immatriculation, au contréle non-périodique

mentionné al'article 23sexies, §1%, 3°.] (AR 2006-04-26/31, art. 1, 032; ED : 15-11-2006)

§2. Contrairement a ce qui est déterminé au 81, les contrdles périodiques ont lieu :

(1° avec une périodicité de deux ans, avant le jour ou le jour méme ou les véhicules ont atteint quatre ans
d'age, a compter de la date de la premiére mise en circulation, pour ce qui concerne les véhicules
mentionnés au §1%, 1°, qui ont été présentés au controle technique pour le dernier contrdle périodique
conformément a l'article 23quater, §1%ou §(3), pour lesquels, lors du dernier controle périodique, le

certificat de visite délivré était conforme a l'article 23decies, 81¥, et qui satisfaisaient aux conditions
mentionnées ci-aprés concernant |'ancienneté et e kilométrage, au moment du dernier contrdle périodique
- (Err. M.B. 15-06-2006, p. 22611)

En vigueur du 02/11/23 au 23/11/23 page 55/ 259



Wallex - Le droit en Wallonie

a)concernant I'ancienneté du véhicule : le véhicule a maximum six ans, a compter de la date de la
premiére mise en circulation, qui a eu lieu, d'une part, aprés le 31 décembre 2001 et, d'autre part, apres le

31 décembre 2000, respectivement a partir du 1 mai 2006 et a partir du 1% mai 2007;
b) concernant le kilométrage du véhicule : le kilométrage du véhicule n'a pas dépassé 100 000 kilomeétres.

1°bis avec une périodicité de deux ans, des que le véhicule a atteint quatre ans d'ége, pour ce qui concerne

le dispositif d'accouplement mentionné au 81, 3°, b), pour autant que le véhicule qui en est équipé
satisfasse aux conditions mentionnées au point 1°.) (AR 2006-04-26/31, art. 1, 032; ED : 01-05-2006)

(1°ter un an apres la date d'immatriculation en vue de la remise en circulation en Belgique des véhicules

mentionnés au §1%, 1°, dés qu'ils ont atteint trois ans d'age, et ensuite tous les ans ou tous les deux ans,
pour autant que ces véhicules satisfassent aux conditions mentionnées au point 1°;) (AR 2006-04-26/31,
art. 1, 032; ED : 01-05-2006)

[21°quater. un an aprés le dernier contrdle périodique, pour ce qui concerne les véhicules mentionnés au
paragraphe 1%, 1°, qui, a la date de ce dernier controle périodique, avaient atteint quatre ans d'age et qui
sont soumis au contrdle non périodique visé a l'article 23sexies, paragraphe 1%, 3°, et pour lesquels un
document intitulé " Inspection visuelle du véhicule " conforme a l'article 23sexies, paragraphe 4, 3°, a été
délivré, et ensuite tous les ans ou tous les deux ans pour autant que ces véhicules satisfassent aux

conditions mentionnées au point 1°;]2

[21°quinquies. un an aprés le contrdle non périodique visé & I'article 23sexies, paragraphe 1, 3°, pour ce
qui concerne les véhicules mentionnés au paragraphe 1¥, 1°, qui, ala date de ce contrdle non périodique,
avaient atteint quatre ans d'édge et pour lesquels un certificat de visite conforme a I'article 23decies,

paragraphe 1%, a été délivré a I'issue de ce contr6le non périodique, et ensuite tous les ans ou tous les
deux ans pour autant que ces véhicules satisfassent aux conditions mentionnées au point 1°.]2

[41° sexies. En ce qui concerne les véhicules des catégories M2, M3, N et O visés au §1¢, 4° a7° du
présent article et ayant fait I'objet d'une inspection dans le cadre de la derniére étape d'une procédure de
réception par type multiétape visée a l'article 13, 88, du présent arrété, le contrdle périodique avant la
premiére mise en circulation est effectué en méme temps que I'inspection réalisée lors de la derniére étape
de la procédure de réception par type multiétape. Le contréle périodique avant la premiére mise en
circulation et I'inspection réalisée lors de la réception multiétape doivent toutefois étre réalisés par un
organisme reconnu comme service technique sur base de l'article 16ter du présent arrété et agréé
conformément a l'arrété roya du 23 décembre 1994 portant détermination des conditions d'agrément et
des regles du contrdle administratif des organismes chargés du contréle des véhicules en circulation.

L es contréles périodiques ont ensuite lieu aux dates déterminées ci-apres :

a) les autobus et autocars sont soumis au contrdle trois mois apres premiere mise en circulation en
Belgique et ensuite tous les trois mois,

Contrairement al'alinéa 1¥'du point a, les autobus et les autocars, pour lesquels le certificat de visite a été

délivre lors du dernier contrdle periodique conformement al'article 23decies §1%, sont soumis au controle
tousles six mois.

Toutefois, les autobus et les autocars qui ne sont pas équipés de ralentisseurs doivent subir un essai de
freinage tous les trois mois.

b) les véhicules grue, les remorques de camping, les remorques a bateau et les remorques a planeur sont
soumis au contrdle deux ans aprés la premiére mise en circulation en Belgique et ensuite tous les deux ans;

C) les vehicules destinés au transport de marchandises, dont la masse maximale autorisée est supérieure a
3.500 kg, sont soumis au contrdle un an aprés la premiére mise en circulation en Belgique et ensuite tous
lesans;

d) les vehicules visés au paragraphe 2, 2°, sont soumis au controle un an apres la premiere mise en
circulation en Belgique et ensuite tous les ans,
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e)les autres véhicules, a |'exception des véhicules lents, sont soumis au contréle un an apres la premiere
mise en circulation en Belgique et ensuite tous les ans ".]4

2° [Lavec une périodicité d'un anpour ce qui concerne les véhicules pour lesquels conformément ala sous-
section 9.1.3 de I'annexe B de I'accord européen du 20 septembre 1957 relatif au transport international de
marchandises dangereuses par laroute (A.D.R.), signé le 30 septembre 1957 a Genéve et approuve par la

loi du 10 aoiit 1960, un certificat d'agrément ADR doit étre délivré ]
3° avec une périodicité de six mois pour ce qui concerne :

a)les autobus et les autocars (...) pour lesquels, lors du dernier contréle périodique, le certificat de visite
délivré était celui prévu al'article 23decies, 81¥; (AR 2003-03-17/34, art. 7, 026; ED : 01-05-2003)

(Toutefois, les autobus et autocars non équipés de ralentisseurs doivent subir un essai de freinage tous les
trois mois.) (AR 2003-03-17/34, art. 7, 026; ED : 01-05-2003)

b)(...)

4° avec une periodicité d'un an pour ce qui concerne les véhicules visés au §ler,_6° du présent article, pour
lesquels, lors du dernier contréle périodique, le certificat de visite délivré était celui prévu a

I'article 23decies, 8§1¢'.

[3 5° avec une périodicité de deux ans en ce qui concerne les tracteurs agricoles et forestiers qui
appartiennent aux veéhicules lents dont la masse maximale autorisée est supérieure a 3 500 kg et n'excede
pas 7 500 kg, al'exception de ceux

- qui sont exclusivement destinés a I'emploi professionnel ou privé dans I'exploitation agricole, horticole,
sylvicole ou piscicole;

- qui sont utilisés par les gestionnaires de voirie ou leurs sous-traitants lorsgu'ils sont affectés a I'entretien
des abords de voirie ou durant la période hivernale pour des missions de déneigement ou en vue de
I'épandage sur la voie publique de matiéres destinées a protéger la circulation lorsque celle-ci est rendue
dangereuse par des phénomeénes météorologiques ou autres';

6° avec une périodicité d'un an en ce qui concerne les tracteurs agricoles et forestiers qui appartiennent
aux véhicules lents dont la masse maximal e autorisée est supérieure a7 500 kg, al'exception de ceux

- qui sont exclusivement destinés a I'emploi professionnel ou privé dans I'exploitation agricole, horticole,
sylvicole ou piscicole;

- qui sont utilisés par les gestionnaires de voirie ou leurs sous-traitants lorsgu'ils sont affectés a I'entretien
des abords de voirie ou durant la période hivernale pour des missions de déneigement ou en vue de
I'épandage sur la voie publique de matiéres destinées a protéger la circulation lorsque celle-ci est rendue

dangereuse par des phénoménes météorol ogiques ou autres.] 3

83. Les véhicules qui conformément au §1%, 1° jusgu'au 7° sont soumis & un contrdle technique
périodique et immatriculé au nom du titulaire précédent sans que ce dernier soit en possession d'un
certificat de visite valable comme visé a l'article 23novies 83, doivent étre présentés pour un controle
technique avant que le véhicule soit mis a nouveau en circulation, et ensuite selon la périodicite prévue au
81, 1° jusqu'au 7° pour les véhicules distincts.

84. En vue d'obtenir une répartition rationnelle des contrdles dans le temps, le Ministre qui a le Contrdle
technique dans ses attributions peut allonger ou raccourcir d'un mois au maximum la période de quatre

ansvisée au 81¥, 1°, selon des critéres déterminés par lui.

85. La personne qui présente au contréle un véhicule mentionné au 82, 2° de cet article, en avise la station
d'inspection automobile au moment du controle.

(1)(AR 2009-05-20/06, art. 1, 044; En vigueur : 01-07-2009)
(2)(AR 2011-06-01/01, art. 3, 052; En vigueur : 14-08-2011)
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(3)(AR 2014-03-19/22, art. 1, 065; En vigueur : 01-05-2014)
(4)(AR 2014-04-19/04, art. 1, 066; En vigueur : 01-08-2014)

Art. 23 quater .

(Inséré par AR 1998-12-15/32, art. 9; ED : 01-01-1999) §1¢'. Les contrdles periodiques doivent avoir lieu
pendant |a période de deux mois qui précéde les dates déterminées al'article 23ter.

Pour les véhicules qui sont soumis a une périodicité de six mois ou moins, la péeriode de deux mois est
ramenée aun mois. ".

82. La presentation tardive d'un vehicule au contréle ne peut occasionner une modification du cycle des
controles périodiques.

83. L'utilisateur peut présenter son véhicule au contrdle périodigue a une date antérieure a la période visée

au 81%. Dans ce cas, la période de validité, telle que déterminee suivant I'article 23ter, commence a courir
apartir de ladate alaguelle le véhicule est présenté.

(84. Lorsgu'un véhicule se trouve al'étranger, dans un pays membre de I'Union européenne, son détenteur
est tenu de le faire contréler dans un établissement de contrdle technique agréé par l'autorité du pays
concerné, de maniere arespecter les ddais fixés al'article 23ter.

Toutefois, dés que le véhicule rentre en Belgique, il doit étre présenté aussitét dans une station
d'inspection automobile pour régulariser sa situation.) (AR 2003-03-17/34, art. 8, 026; ED : 01-05-2003)

Art. 23 quinquies.
(Inséré par AR 1998-12-15/32, art. 10; ED : 01-01-1999) Les articles 23ter, §1%, 4° a 7° et

I'article 23sexies, 8§1%, 5°, ne sappliquent pas a la remise en circulation suite & une immatriculation du
véhicule au nom de |'autre époux (ou du cohabitant |égal) ou au nom d'un de leurs enfants a condition que
le véhicule dispose encore d'un certificat de visite valable tel que défini al'article 23novies, 83. (AR 2003-
03-17/34, art. 9, 026; ED : 01-05-2003)

Dans ce cas la périodicité du contrdle reste inchangée, mais un controle administratif est effectue avant
immatriculation si le futur titulaire n'envisage pas le transfert a son propre nom de |'ancienne marque
d'immatriculation.

Art. 23 sexies.
<Inséré par AR 1998-12-15/32, art. 11; En vigueur : 01-01-1999> § ler. Indépendamment des régles
concernant les contréles périodiques, des contréles non périodiques sont obligatoires :

1° a toute demande d'un agent qualifié;

2° avant la date de la remise en circulation, que ce soit au nom du méme titulaire ou au nom d'un
nouveau titulaire, de tout véhicule :

a) dont le certificat de visite a été enlevé par un agent qualifié lors de la constatation d'une infraction
aux dispositions du présent arréteé;

b) ayant fait I'objet d'une modification ou transformation ayant rapport au chassis, a la carrosserie ou
aux équipements, avec comme conséquence une modification des caractéristiques techniques du
véhicule;

c¢) dont la frappe du numéro de chassis a été renforcée, effacée ou modifiée;

d) ayant subi, a la suite d'un accident, des détériorations affectant le chassis, la direction, la
suspension ou le dispositif de freinage ou ayant subi un sinistre total;

(Ce contréle comprend le contréle complet pour tous les véhicules et, en outre, le contréle de
géométrie des roues et du chassis pour les véhicules des catégories M1 et N1.) <AR 2003-03-17/34,
art. 10, 026, En vigueur : 01-05-2003>

3° (avant I'immatriculation des véhicules des catégories M1, y compris des véhicules de camping (VC
et véhicules de camping de la catégorie M1), et N1, y compris les corbillards au nom d'un autre titulaire.

Toutefois, si ce titulaire est l'autre époux ou l'autre cohabitant Iégal du titulaire précédent ou I'un de
leurs enfants, aucun contréle technique n'est effectué si le futur titulaire envisage de transférer a son

nom [1 I'ancienne plaque d'immatriculation qui répond aux dispositions prises en exécution de l'article 21
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de l'arrété royal du 20 juillet 2001 relatif a l'immatricu/ation]l , S'il n'envisage pas ce transfert, seul un
contréle administratif sera effectué avant I'immatriculation.) <AR 2006-04-26/31, art. 2, 032; En vigueur :
15-11-2006>

4° si la revisite n'a pas eu lieu dans le délai visé a l'article 23septies, § 2;

5° avant la date de premiere mise en circulation ou la date de la remise en circulation d'un véhicule lent;

[1 6° pour l''mmatriculation sous une plaque d'immatriculation dont le groupe de lettres ne commence

pas par " O " au nom du méme titulaire des véhicules soumis aux dispositions de larticle 2, § 2, 7°]1

§ 2. (Les véhicules usagés des catégories M2, M3, N2, N3, O2, O3 et O4, telles que définies a l'article
ler, sont soumis a un contréle administratif avant leur immatriculation, en vue notamment de faire
compléter le formulaire de demande d'immatriculation par un organisme de contrble agréé.) <AR 2006-
04-26/31, art. 2, 032, En vigueur : 15-11-2006>

La période de validité de ce formulaire est fixée a deux mois.

§3. [4 L'expert en automobile au sens de la loi du 15 mai 2007 relative a la reconnaissance et a la
protection de la profession d'expert en automobiles et créant un Institut des experts en automobiles, ou
tout agent qualifié qui constate qu'un véhicule a subi les détériorations ou le sinistre mentionnés au §
ler, 2° d), du présent article, est tenu de le signaler(au Service public de Wallonie Mobilité et
Infrastructures - AGW du 31 aodit 2023, art.3)]*

§4. 2 1°[* ° 1° lors du contréle non périodique mentionné au paragraphe ler, 3°, le véhicule doit étre
présenté avec le dernier certificat d'immatriculation délivré pour celui-ci, ainsi qu'une marque
d'immatriculation dont le ministre ou son délégué définit les caractéristiques et la couverture en
responsabilité civile y afférente.]°.J*

2° Par dérogation a l'article 23bis, paragraphe 4, le contréle non périodique mentionné au paragraphe
ler, 3°, porte exclusivement sur les points visés a l'annexe 41.
Le résultat de ce contréle est, pour ce qui concerne les points de diagnostic, décrit de maniére
détaillée dans un rapport d'occasion qui est délivré en méme temps que le certificat de visite.

3° [2 Par dérogation au point 2 et a l'article 23bis, paragraphe 4, le contréle non périodique mentionné
au paragraphe ler, 3° se limite & une inspection visuelle de I'état technique du véhicule, si le véhicule
dispose d'un certificat de visite conforme a l'article 23decies, paragraphe ler, délivré moins de deux
mois & compter du moment ou le véhicule est présenté pour ce contréle non périodique ou, s'il s'agit
d'un véhicule importé en Belgique précédemment immatriculé dans un autre Etat membre de I'Union
européenne, d'un certificat de visite délivré par les autorités compétentes de cet Etat membre attestant
que le véhicule a passé avec succes, moins de deux mois avant le contréle non périodique visé au
paragraphe ler, 3°, un contréle technique respectant au moins les dispositions de la Directive 2009/40
/CE du Parlement européen et du Conseil du 6 mai 2009 relative au contréle technique des véhicules a
moteur et de leurs remorques.

Lorsqu'a l'issue de cette inspection visuelle, il est constaté que le véhicu